© 
— 
© 
ei 
> 
(Gö 
La 
O 
Sli 
— 
— 
(3 
n 


İ ( 


— 
> Ez 


- Zorlu mücadele 


Fiyatı 
N 1300) 


il Ili ili Lal 


SUV 
Aşınmış ir m . dünyasına 
lastiklerin & # ço e. o Lambo 
karşılaştırması MK, YA — A lil 


GÜNCEL: Essen Fuarı'nda tuning çılgınlığı; PorschePerformance Day; “hinli 
SURUŞ İZLENİMİ: Dacia Duster, Opel Crossland X, Maserati Levante, 
Ford Fiesta 1.5 TDGi, Renault Koleos; Ford S-MAX, Isuzu D-MAX; TEST: Dok Ş . E 
Range Rover Velar; KARŞILAŞTIRMA: Opel Insignia benzinli dizele karşı Mara Rl e 


ÖTV * TAHAKKUK'NO * VERGİ DAİRESİ ASBİS * TAHAKKUK NO * VERGİ DAİRESİ KODU * 
KODU YAZ 9077'YE GONDER TGKN/VKN YAZ 9247'YE GÖNDER 


teb.com.tr / 4440832 


Yayın Yönetmeni 


HIRANT KASAPOĞLU 


YENİLİKLERİN YIL 


eni bir yıla daha merhaba diyoruz. Bu yıl da otomotiv endüstrisinde 


yenilikler durmak bilm 


2018 yeniliklerini Oca 


Cenevre Otomobil 


göre, yerde giden 
Otomotiv sektö 
rumda ki, neredey 


sayfalarını tarayınca “Test ve S 


araçların yarısının 


verdiğimiz “SUV Rehberi” özel sa 


demektir ki artık 


nin bir bölümünü, farklı segmenti 


yeni modeller arasında bir de s 


bir uzay arac 


se tanıtılan ara 
SUV olduğunu 


er markanın & 


eyecek. Yeniliklerin bu hızı başımızı döndürme- 
ye ve iştahımızı kabartmaya devam edecek. Amerika kıtasındaki ilk 
k ortasında Detroit Fuarı'nda görmeye başla- 
yacağız. Daha sonra diğer bir yenilik dalgası ise Mart ayında düzenlenecek olan 
Fuarı'nda, bu kez Avrupa kıyılarına vuracak. 

Avrupa'daki yeni modellerin önemli bir kısmını Türkiye'de de görme şansımız 
olacak. Bu yenilikler Ocak ayından itibaren yollara çıkmaya başlıyor, önemli bir 
kısmı ise bu yılın ilk çeyreği tamamlanmadan gelmiş olacak. Bu yılın yenilikleri- 
erden SUV'lar oluşturacak. Hyundai Kona, Kia 
Stonic, Skoda Karog, VW T-Roc ve T-Cross hemen ilk akla gelenler. Ama bu 
üper spor SUV var ki, fotoğraflarına bakmak 
bile insanı heyecanlandırıyor. Urus, Lamborghini'nin LM002'den sonraki ilk 
SUV'u. Huracan ile Aventador'un çizgilerini benimseyen Urus, benim yorumuma 


ründeki bu SUV çılgınlığı son dönemde öyle bir hal a 


randırıyor. 


mış du- 
çların çoğu SUV sınıfından çıkıyor. Dergimizin 


ürüş İzlenimi” köşelerimizde yayınlanan yeni 


görüyoruz. Yine Ocak ayıyla birlikte piyasaya 
yımızda, 100 tane SUV'a yer veriyoruz. Bu da 
n az bir SUV modeli var. Bu trendin nerelere 


varacağını kestirebilmek güç ama SUV'ları bu yeni yılda da yakından izlemeye 


devam ediyoruz. 
Yeni yılın getird 
yenilik yeni vergile 


ği yenil 


klerden elbette ki memnunuz ama tek istemediğim 
r, yeni zamlar, yeni fiyat ayarlamaları. Bence Türkiye'de oto- 
a 


Z 


mobil müşterisinin artık daha fazla vergi yükünü, daha fazla kur baskısını kal- 
dıracak hali kalmadı. Zaten geçen yılın son 2 ayında pazarda yaşanan düşüşten 


de bunu görmek'm 


ümkün. Hepimiz için otomobil dolu, mutlu bir yeni yıl diliyorum. 


hkasapogluc©doganburda.com 
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KISA KISA 
ürkiye de 


İngili 


zSporcu | 
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Otomobil sektörünün efsane spor otomobil markalarından Lotus, 
resmi olarak Türkiye'de temsil edilmeye başlandı. Markanın ilk 
showroomu İstanbul Caddebostan'da görkemli bir törenle açıldı. 
Royal Motors'un yeni markası olan Lotus Cars Türkiye, Türkiye'de 
bu sporcu markayı temsil edecek. 


Yazıcı Dünya Motorsporları Konseyi'nde 


kez dah 


fi 


a bu göreve seçi 


Uluslararası Otomobil 
Federasyonu (FIA) 
genel kurulu 8 Aralık'ta 
Paris'te 
gerçekleştirildi. 
2009'dan bu yana FIA 
Başkanlığı görevini 
sürdüren Jean Todt bir 
irken, Türkiye Otomobil Sporları 


Federasyonu Başkanı Serkan Yazıcı da Dünya Motorsporları 


Konsey 
Bu üyel 


inin 14 üyesinden 
iği önümüzdeki yı 


birisi olarak göreve geldi. 
I Marmaris'te Dünya Ralli Şampiyonası'na 


ev sahipliği yapmaya hazırlanan ülkemiz adına önemli bir gelişme 


olarak nitelendiren Yazıc 


, motorsporları ile ilgili kararların 


onaylan 


dığı FlAnın en üst düzey komisyonunda Türkiye'yi temsil 


edecek olmaktan büyük gurur duyduğunu açıkladı. 


Robot taksiler hazır 


Japon otomobil markası Nissan, sürücüsüz taksi çözümü olan 
Easy Ride! tanıttı. Yapay zekâ, internet, otonom sürüş ve Nissan 
Intelligent Mobility özellikleriyle donatılan Easy Ride, Mart 
2018'den itibaren deneme sürüşlerine başlayacak ve 2020'den 
itibaren yollarda olacak. 
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Opel'in küçük SUV'u 
vi ailesi genişliyor. Mokka X'ten sonra âileniri ikinci üyesi olan 
sland X ile Opel, crossover sınıfına da giriş yapmış oldu. S. 24 
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Otomobille (8 - 


İskandinav 


fiyortları ii , l 


Kuzey Avrupa'nın İskandinavya | 
kıyılarını keşfetmek için ille de 
cruise seyahatleri yapmanıza 

gerek yok. Gemi yolculuğundan & 

hoşlanmıyorsanız, fiyortları 
otomobille de gezebilirsiniz. 


s.82 © 


İnsignia'da seçim zamanı 


Opel'in sevilen modeli Insignia geçen yıl tamamen yenilenerek 
İnsignia Grand Sport adını aldı. Peki ama bu modelde hangi 
motor daha mantıklı? Benzinli mi yoksa dizel mi? S. 64 


Porsche dolu bir 
gün 


Porsche, marka tutkunlarının 
Porsche modellerini daha yakından 
deneyimlemesi için Porsche 
Performance Day adı altında bir 
© etkinlik gerçekleştirdi. İntercity 
> İstanbul Park'ta Pirelli Türkiye 

Y işbirliği ile düzenlenen etkinlikte, 
yeni Porsche 9TI GT3'ün de Türkiye 
lansmanı gerçekleştirildi. S. 80 
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FORD FIESTA 
Eğlence zama. 38 
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RANGE ROVER VELAR 
60 
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Ocak 2018 www.autoshow.com.tr 5 


GÜNCEL 


Yakın gelecekte otomobilli hayat nasıl olacak? Geçen yılın önemli 
fuarlarını inceleyerek 3 olası trend belirledik. İlki SUV'lar; 
Yakında birçok yeni küçük SUV hayatımıza girecek. 
İkinci trend 2020 itibariyle elektrikli 

otomobiller, sonuncusu ise 2025 

itibariyle yola çıkacak olan 
otonom otomobiller. 


BUGÜN YARIN YARINDAN SONRA 


garınırıa Dirıcarı DIPADICI 
LI. ER) —kZ).. Li id 
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0 yaş önemlidir. Çünkü bu yaş 
civarındaki kitlede yeni otomobil 
alımı oldukça yoğundur. Ve bun- 
lar yüksek oturma pozisyonlarını 
severler. Tamam, dizlerinde ya da omur- 
larında sorunlar başlamış olabilir, ancak 
60 yaş grubu için artık “ihtiyar” kelimesi 
kullanılmıyor. Aynı şekilde 60'lıklar, Golf 
Plus ya da Opel Meriva gibi eski usul van- 
ları değil, küçük SUVWarı tercih ediyor. 
İşte bu pazardaki patlama da 2018'de 
yaşanacak. Evet, yeni model yılıyla birlik- 
te küçük SUV pazarı Hyundai Kona, VW 
T-Roc ve Skoda Karog (hem fiyat, hem 
de boyuta göre yapılmış bir sıralama) ile 
hızlı bir şekilde hareketlenecek. Hadi en 
küçüğüyle, yani Koreli lifestyle uzmanıyla 
başlayalım. Tüm aracı çevreleyen siyah 
renkli büyük plastik gövde giydirmele- 
ri, farklı tavan renkleri... Sonuç olarak 
Hyundai artık sadece uzun garanti süre- 
leriyle (5 yıl) değil, gerçekten “cool” mo- 
dellerle de dikkat çekiyor. Önemli teknik 
veriler: 4.17 m uzunluk, 2.60 m'lik uzun 
aks mesafesi sayesinde arka koltuklarda 
da geniş iç mekan, 361 It bagaj hacmi, 
120 HP'lik 3 silindirli benzinli motor, 
önden çekiş ve 17.500 Euro'luk Almanya 
başlangıç fiyatı. 


YÜKSELİŞİ 


Bir sonraki “cool” 
küçük SUV ise 6 cm 
daha uzun ve 3 bin 
Euro daha pahalı: 
T-Roc.  T-Roc'un 
4.23 m'lik uzun- 
luğu bir Golften 
3 cm daha kısa 
ve iç mekanı da 
en az yeni Polo 
kadar modern ve 
kaliteli. 115 HP'lik 
TEOS versiz 
yon için VW, 

20 bin 390 

Euro bedel 

talep oedi- 

yor. T-Roc sizin 
için biraz küçük mü? Çözüm 

Karog olabilir. Seat Ateca'nın 

Çek türevi, 4.38 m ile Ateca'dan 2 cm 
daha uzun ve 521-1630 lt arasında- 
ki bagaj hacmi de (Ateca: 510-1604 1t) 
daha geniş. Diğer taraftan Skoda'nın 
başlangıç fiyatı daha yüksek. Örneğin 
1.0 TSI (115 HP) versiyon için 24 bin 
300 Euro ödemek gerekiyor. Seat Ate- 


4,20 
YENİ UZUNLUK 
TRENDİ 
SUV'lar büyüktür? 
Hayır, yeniler Golf 
ebatlarında uzun 


bacaklı araçlar 
olacak. 


Hyundai'ın 
lifestyle modeli 


Kompakt SUV Skodal 
Karog'un başlangıç 
iyatı 24.300 Euro. 


ca'nın başlangıç fiyatıysa 20 bin Euro. 

Hala bir alternatif arıyorsanız Opel'in 
Crossland X modeline bir göz atabilir- 
siniz. Ya da sürüş izlenimlerinde mes- 
lektaşlarımızın beğenisini kazanan Kia 
Stonioe! Bunların hepsi, yüksek oturma 
pozisyonu isteyen insanlar için harika 
birer alternatif olabilir. Özellikle de 60 
yaşında olmalarına rağmen “cool” kal- 
maya devam edenler için. 


Ocak 2018 www.autoshow.com.tr 7 


KS, 
ELEKİRİĞİN 3 


| Yazı Joachim Staat | 


izel mi? Hayır! Üreticiler dikkat- 
leri bu sorunlu motor türünden 
uzaklaştırabilmek için spotları 
elektrikli modellerin üzerine çe- 
virmeyi tercih ediyor. İddialara göre bu 
araçlar o kadar temiz ve modemler ki, 
mavi gökyüzünü garanti ediyorlar. Ancak 
bazı gerçekleri öncelikle dile getirmemiz 
gerekiyor. Elektrikli Mini'nin 2019'da 
piyasaya çıkacak olması sevindirici bir 
gelişme. BMW i3'ün aküleri, 18'in mo- 
toru ve (karbon yerine) çelik karoseriyle 
etkileyici bir elektrikli şehir otomobi- 
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Motor hakkında kesin açıklama 
olmasa da Proceed kesinlikle çok 


li yaratıyor. Burada asıl önemli olansa 
menzil değil fiyatlar. Çünkü bir zamanlar 
dizellerin tüketim rakamlarında yapıldığı 
gibi, elektrikli otomobillerin menzil- 
lerinde de birçok “masal” anlatılıyor. 
Örneğin Mercedes EÇ-A, elektrikli BMW 
konsepti veya Borgward Isabella'nın 500 
km'lik menzili, akülerde elde edilecek 
teknolojik ilerlemelere ve gerçekçi test 
parkurlarının kullanımına göre değişiklik 
gösterebilir. 

Diğer taraftan EÇ-A, bir sonraki A 
Serisi hakkında ipuçları veriyor. BMW 
Concept Dynamics ise geleceğin BMW 
otomobilleri hakkında fikirler veriyor. 
En azından Tasarım Şefi Adrian van Ho- 
oydonk böyle söylüyor. Fuarların yıldızı 
Kia Proceed ise, Peter Schreyer'in yöne- 
timindeki tasarımlarıyla Koreli markanın 
artık görünüm konusunda iddialı olmak 
istediğini kanıtlıyor. 


/ Mavi BMW 

böbreği: 

Tesla avcısı 

2023'te 

, piyasaya 

api 0 
güne kadar i5. 

ve elektrikli 

X3ile 

yetineceğiz. 


; Tiizgara 
saydınlatma 
i -, rengi 
- değişebiliyor. 


e 
Ni a pe 


GE ressama ka, 


“iş 
kl 
Danş (5) 


Yapı Kredi Mobil 
Ford SYNC'3 
Applink"te! 


Türkçe Sesli Komutla 
)) Mobil Bankacılık 


GPKoç Go Further 


Ford SYNC© 3 Applink'e entegre olan Yapı Kredi Mobil, iOS işletim sistemine sahip mobil cihazlar ile çalışmaktadır. (Android işletim sistemi 
entegrasyonunun ilerleyen süreçte devreye alınması planlanmaktadır.) Dünyada bir ilk olarak Türkçe sesli komutlar ile piyasa bilgilerine anlık 
erişim (Döviz kurları, İMKB borsa verileri) yanında Yapı Kredi Müşteri İletişim Merkezi'ne direkt sesli erişim sağlanmasına imkan tanımaktadır. 


m e 
'Şık bir tasarım,!  ““Tekerlekli sa- 
“otonom sürüş” #lon: Kokpitte 
“çağında da” ©&direksiyon 
tasarımlar çok erine bir ” 


i önemli olmayat Şösanalasistan 


» devam edecek. bulunuyor. 


“*Bilgi çağı: Kapılardari 5 Neredeyse mil gf 
, sek 4 #hava durumu gibiğ# ( ne gibi: Dev ek 


* il, bilgilere | ranın özellikleri 


a 
kişiye göre ayar-. 
- şlanabiliyor. pe 


# 


igösterilebiliyor. 
" di ge 
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OFİRİNİZ. 


MR Og) 
© J Yazı Stefan Voswinkel | | 


ıl 2025. Bilim-kurgu gibi algıla- 
nabilecek ve uzak sayılabilecek 
bir tarih gibi hissettiriyor. Ancak 
durum otomobil üreticileri için 
pek de öyle değil. Hem mühendisler 
hem de tasarımcılar, yüzyılımızın ikinci 
çeyreğini şekillendirmek için çoktandır 
çalışmalar yapıyor. Bunların arasında iki- 
si de aynı çıkış noktasına sahip iki trendi 
hemen görebiliyoruz: Otomobillerimiz 
2025'ten itibaren tam otonom olarak 


Göze hoş gelen 
devrim: Renault, 
güncel tasarımını: 
- “geliştirmeye” 

—devam ediyor. 


hareket edebilecek. Sensör teknolojileri 
ve bilgisayarların artan hesaplama kabi- 
liyetleri, 2025'te trafikte kendi başlarına 
ilerleyebilmeleri için yeterli olacak. 
Volkswagen ve Smart hemen hemen 
aynı zamanda carsharing'i (Car2Go, araç 
paylaşımı) zirveye taşımayı ve bunu oto- 
nom sürüşle kombine etmeyi planlıyor. 
Örneğin Smart, fuarda geleceğin Car2Go 
sistemini sergiledi: Direksiyonu olmayan 
ama bir iPhone'un seksapeline sahip bir 
otomobil. VW ise Sedric'in (Self Driving 
Car: kendi kendine giden otomobil) son 
versiyonunu sergiledi: Smart'tan daha 
büyük bir robot taksi. Bu ikilinin bir ortak 
noktası daha var: Artık kullanıcı aracına 
gitmek zorunda değil, bir düğmeye bastı- 
ğında araç kullanıcısının yanına gelecek. 
Kimlik tanımlama sistemleri sayesinde 
iki araç da sürücülerinin kişisel ayarlarını 


2016'da alınan 
otonom sürüş pa- 
tentlerinin yüzde 


52. 


Alman üreticilere 
ait. Yani Almanya 
bu konuda hatırı 
sayılır bir avantaja 
sahip. 


aklında tutabiliyor. Jaguar Future-Ty- 
pe'ın da benzer bir hedefi var. Ancak 
geleceğin kiralık premium otomobilinin 
nasıl olacağı hakkında ipuçları veren 
bu modelin 2030'da piyasaya çıkması 
bekleniyor. Audi ve Renault ise 2025 
yılında da otomobil sahibi olup, onu 
başkalarıyla paylaşmak istemeyecek in- 
sanlar da olacağına inanıyor. Bu kitle için 
iki marka, içlerini kulüp salonları kadar 
rahat bir şekilde döşedikleri, uçakların 
business-class koltukları gibi yatabilen 
koltuklarla donattıkları konseptler ü- 
zerinde çalışıyor. Bu konuda Audi bir 
adım daha ileride gibi görünüyor: Aicon 
ile Alman marka, geleceğin premium 
otomobilinin nasıl olacağını gösterirken, 
Renault Symbioz ise seri üretim şansı ol- 
mayan bir bilim-kurgu konsept çalışması 
gibi duruyor. 
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YENİLİKLERİ 


Bu yıl yine yollara birçok yeni model çıkacak. SUV segmenti ise yükselişini sürdürecek. 


GİİRDEN AU 


Yenilenen Citroen C4 Cactus, ikinci Audi'de üst 
çeyrekte Türkiye pazarına gelecek. segmentte 
iki büyük 
yenilik o- 
lacak. Yılın 
ilk çeyre- 
ğinde A8 ve 
A7 Türki- 
ye'de yolara 
çıkacak. 


12 www.autoshow.com.tr Ocak 2018 


TÜLKSİNA FURU 


Alman marka bu yıl Yılın ilk çeyreğinde kü- 
iki önemli SUV mode- çük SUV Ecosport Türki- 
lini Türkiye pazarına ye'ye gelecek. 
verecek. İkinci çeyrek- e 
te büyük SUV Toua- 
reg, üçüncü çeyrekte 
ise Golf boyundaki 
kompakt SUV T-Roc 
Türkiye'de yollara 
çıkacak. 


FANI 


Yılın ilk çeyreğinde Infiniti 050 
Türkiye'ye gelecek. Bu yılın 
son çeyreğinde ise bu aracın 
SUV versiyonu sayılabilecek 
olan 0X50 gelecek. 


SKODA 


Yeti'nin yerini alan kom- 
pakt SUV Karog, 2018 
İlk çeyrekte gelecek. 
Yılın ikinci yarısında 4x4 
versiyonu da eklenecek. 
Ayrıca küçük sınıftaki 
Fabia da makyajlanacak. 
Makyajlı versiyon yılın 
son çeyreğinde Türkiye 
pazarına verilecek. 


ÖZGÜVENİ 


ONASINDA 


Güçlü yeni nesil 1,9 litre motoruyla 
alışılmışları bozmanın özgüveni, 
Yeni Isuzu D-Max'in DNA'sında var. 


Yeni Isuzu D-Max MTV avantajı, düşük yakıt tüketimi ve 
yeni donanım özellikleriyle Isuzu Yetkili Bayileri'nde sizi bekliyor. 


ANADOLU GRUBU 


Ça NOEL 


* 164 PS Dizel Motor 


* D-Vision 8” Dokunmatik Multimedya Sistemi, 
Navigasyon, Geri Görüş Kamerası, Park Sensörü 


* Start&Stop, Anahtarsız Giriş 


* Deri Döşeme, Elektrikli Sürücü ve 
Isıtmalı On Koltuklar 


* Led Farlar, Standart Aksesuarlar 


*MIV avantajı, 2018 zammı baz alınarak hesaplanmıştır. 


YILDA © 


Tl 


BAŞLAYAN 


MTV AVANTAJI 


LEKJŞ 


Lüks Japon markası 
Lexus'te makyajlanmış 
NX, bu ay piyasada o- 
lacak. Yeni LS ise Mart 
ayında Türkiye yollarına 
çıkacak. 3 koltuk sırasına 
sahip RX350h ise Mayıs 
ayında Türkiye'ye gele- 
cek. 


VULU 


Volvo'nun SUV üçlemesi 
XC40 ile tamamlanıyor. 
Kompakt SUV'un DA dizel 
ve T5 benzinli motorlarla 
Mart ayında Türkiye'de 
olması bekleniyor. 
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ALFA ROME 


Alfa'nın yeni SUV'u 
Stelvio'nun 510 HP 
gücündeki versiyonu 
Çuadrifoglio, yılın 
ikinci yarısında 
Türkiye'ye gelecek. 
Giulietta'nın ise 10. Yıl 
versiyonu ilkbaharda 
gelecek. 


AYUNDAN 


Markanın 3 yeniliğinden 
Kona, 130 Fastback ve 
Santa Fe. Bunlardan Ko- 
na ikinci çeyrekte gelecek. 
i30 Fastback modeli ise 
yaz aylarında piyasaya 
çıkacak. Yenilenmiş San- 
ta Fe modelinin ise son- 
baharda ülkemize ithal 
edilmesi bekleniyor. 


ip 


Yenilenmiş Jeep Wrangler 
sonbahar aylarında Türki- 
ye'ye gelecek. 


HONDA 


Jazz modellerine Dynamic donanım seviyesi (1.5 
It 130 HP, CVT) eklenecek. Jazz'ın dış ve iç tasa- 
rımda farklılıklar var ve makyajlı Jazz Ocak ayında 
geliyor. Civic Sedan 120PS 1.6 i-DTEC Dizel motor 
Manuel (Şubat) & 9AT (yılın ikinci yarısı) şanzıman 
ile satışa sunuluyor olacak. CR-Wde makyajla 
birlikte dizel seçeneği olmayacak. Yeni motor 1.5 
litre Turbo olacak. AR-VWde makyajlanacak mo- 
deller arasında. Her iki SUV'un da makyajlanmış 
versiyonları yılın son çeyreğinde Türkiye'de olacak. 


KA 


2018'de Kia'nın 4 yeni modeli Türkiye'de piyasaya çı- 
kacak. Bunlardan ilki Cerato Haziran'da gelecek. Yeni 
cee'd de, Haziran'da yollara çıkacak. Stonic ise daha 
önce Kia'nın olmadığı, yeni bir segment. Motorlar: 1.0 
Turbo 120 HP DCT (Benzinli - Otomatik), 1.25 MPI 84 
HP 5 ileri MT (Benzinli - Manuel) ve 1.4 MPI 100 HP 6 
ileri AT (Benzinli — Otomatik) olacak. D segment sedan 
Optima, 1.6 CRDI 136 HP 7 ileri DCT (Dizel — Otomatik) 
motorla Eylül ayında gelecek. 


OPEL 


Geçen yıl Türkiye pazarına 
gelen İnsignia serisine bu yıl 
Mart ayında ise GSi versiyonu 
eklenecek. İnsignia GSi'da iki 
motor seçeneği yer alacak; 
2.0 Bilurbo Dizel AT8 4x4 210 
HP ve 2.0 Benzinli AT8 4x4 
260 HP. 


BU MODELLER 
0NSÜE YENİLENECEK 


KÜÇÜK VE KOMPAKT 
Opel Corsa 
Peugeot 208 
Mercedes A Serisi 

.  FordFocus 
KUÇUK VE KOMPAKT SUV 
Audi 03 
VW T-Cross 
Peugeot 1008 
BMW X2 
ORTA VE ÜST SINIF 
Jaguar XJ 
Mercedes CLS 
Audi A6 
Volvo S60 
Seat Aranda 
BUYUK SUV 
BMW X4 
Mercedes GLE 
VW Touareg 
SPOR OTOMOBİL 
Toyota Supra 
BMW 74 
Mercedes AMG G14 
Porsche9ll 
ELEKTRİKLİ OTOMOBİL 
Tesla 3 
Mercedes E0C 
Jaguar I-Pace 
Ford Model E 
Lynk& Co 01 


KEFİLSİZ, KREDİSİZ 


YENİ ARACIN BURADA! 


WOWWCa 


“Avrupa'nın 2. el araç devi” 


0850 33539299 


WWW.WOWWO.COM 


YEŞİLHOLDİNG 


GÜNCEL ESEN NOTOR SOM 


Seti. Skoda al Lp yarış 
— alonun önemli ilgi odağı oldu z 


Si ye. 
J MA i b 
/ ir R 
iş 4 


ANIZ. 7 


7 
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Tuning fuarı 50 yaşında 


yıl 50. kez düzenlendi, hatta Essen'in 


Avrupa'nın en büyük tuning fuarı olan Essen Motor Show 50, kez 
düzenlendi. Fuarda binlerce beygir gücündeki şov araçlarından 
standart modellere kadar pekçok ilginç otomobil sergilendi. 


tomobilli yaşamın ve otomotiv 
endüstrisinin vazgeçilmez bir 
parçası olan modifiye sektörü, 
aslında kendi başına önemli 
bir pazara sahip. Bu konuya meraklı 


olan kullanıcılar araçlarını özelleştir- 
mek ve farklılaştırmak için, otomobilin 
bedelinden çok daha fazlasını rahatlık- 
la harcayabiliyor. 
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Seneye Çin'de düzenlenecek 

Modifiye konusunda uzmanlaşmış 
olan otomobil buluşmalarından biri 
de Essen Motor Show. SEMA fuarı 
Amerikan modifiye dünyası için ne 
kadar önemliyse, Essen Motor Show 
da Avrupa tuning sektörü için aynı 
öneme sahip. Her yıl istikrarlı bir şe- 
kilde büyüyen Essen Motor Show, bu 


N 


Tuning 
meraklıları- 
nın gözdesi 
Essen Motor 
Show'u 300 
bin kişi 
Ziyaret etti. 


başarısı Avrupa'yı aşarak Uzak Doğu'ya 
uzanıyor; Kasım 2018'de Çin'in Guang- 
zhou şehrinde Essen Motor Show China 
düzenlenecek. 


300 bin kişi ziyaret etti 
Bu yılın Essen buluşması 1 Aralık'ta 
start aldı, 10 Aralık pazar gününe kadar 
devam etti. İrili ufaklı 500 firmanın ka- 
tıldığı fuarı, 300 bin otomobil meraklısı 
ziyaret etti. Tuning firmalarının yanı sı- 
ra otomobil üreticileri de güçlü ve spor- 


tif modelleriyle gövde gösterisi yaptılar. 


TOYOTA 


İYİNİN DE İYİSİ 


TOYOTA HYBRID 


C-HR Hybrid 


Auris 
Auris Hybrid RAVA Hybrid a rles Yeni Yaris Hybrid nb ağ 
En geniş hibrit model seçeneğine sahip 
Toyota, 10 milyondan fazla hibrit satışıyla 


dünyanın geleceğini değiştirdi. 


Şimdi sıra Türkiye'de! 


OR KODU OKUTUN, 
HİBRİT TEKNOLOJİSİNİ 
YAKINDAN TANIYIN. 


Yukarıdaki modellerin CO, salımı 82-118 gr/km ve birleşik yakıt tüketimi 3,6-5.1 1t/100 km değerleri arasındadır. 


toyotahibrit.com 000 toyota.com.tr 


GÜNCEL ESEN MOTOR SHOM 


2477). yi 


İZ b 77 


Motorsport Arena bölümünde drift 
gösterileri yapıldı. 3'ncü salondaki 
koda standında Altın Direksiyon ödüllü 
eni Karog sereilendi (altta sağda 


Katılan markalar arasında Peugeot, 
Ford, Shelby, Skoda, Porsche, Renault 
ve VW Motorsport yer aldı. Mercedes 
FanWorld ise Mercedes performans 
araçlarını sergiledi. Ayrıca Mercedes'in 
performans markası AMG'nin 50. Yılı 
da Essen'de kutlandı. 


A in. 2 
7 


amam e O EŞ â 


18 www.autoshow.com.tr Ocak 2018 


Çevreci elektrikli 
araçlar da sergilendi 

Elektrikli gelecek için ayrılan sergi 
alanında ise BMW, Tesla, Hyundai 
markalarından elektrikli araçlar yer 
aldı. Ayrıca Skoda'nın Vision E kon- 
septi elektrikli geleceğin vizyonunu 
yansıttı. Salon 7'de Motorsport A- 
rena'da drift gösterileri, Salon 6'da 
Tek marka Cup araçları, Salon 10'da 
ise modifiyeli polis aracı VW Golf R 
400 ilgi çekti. Shelby standında imza 
dağıtan Aaron Shelby Avrupa'da 18 
farklı distribütörle dağıtım ağlarını 
genişlettiklerini söyledi. Skoda stan- 
dında ise Auto Bild Altın Direksiyon 
ödülünü kazanan Karog ile Almanya 
Ralli Şampiyonası'nı kazanan Fabia R5 
yer aldı. Octavia Cup yarış aracı ise 6. 
Salonda sergilendi. 


25 bin beysirlik okul otobüsü 

Modifiye çılgınlığı, jet türbin mo- 
torlu drag yarış araçlarıyla Essen fuar 
standlarında kendisine yer buldu, 25 
bin beygir gücündeki okul otobüsü, 15 
bin beygir gücündeki Dragon Thunder 
II ve 7 bin beygir gücündeki drag 
motosikleti bu çılgınlığın zirvesini 
oluşturdu. Otomobillerin yanı sıra 
lastik, jant, gövde kiti, süspansiyon, 
İren ve aksesuar üreticileri de fuarda 
yerlerini aldı. 


7747 


PET, 


ie 
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HP'lik okul 
otobüsüyle 
okula sez 
kalma derdi 


kalmaz 
herhalde. 


ll İNANLAR Merkez Tanıtım Ofisi 
ca 444 Terrace Fulya Hakkı Yeten Cad. No: 11 M4 Katı Fulya - İstanbul 
ELA TERRACE MiX a Ofisi 
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Belirtilen taksit tutarına sahip kredi oranı banka kanalı ile sağlanmakta olup, anlaşmalı banka uygulamalarına tabidir; uygulamalardaki 
olası değişikliklerden dolayı İnanlar dilediği zaman fiyatlarda ve ödeme planlarında değişiklik yapma ve durdurma hakkını saklı tutar. 
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IMANLAR 
terrace MİX 


İstanbul'da kazançlı yatırımın tam zamanı 
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Yeni tasarım, özellikle de 
ızgaradaki krom detaylarla 
daha kaliteli ve şık görünüyor. 


- Dacia Dust 


el 


Kompakt SUV sınıfının ekonomik modeli Duster tepeden tırnağa yenilendi. Üçüncü nesil —- 
Duster daha fazla konfor ve donanımın yanı sıra eksiksiz bir motor yelpazesi de sunuyor. 


amamen yenilenen Dacia Duster, Yu- 
nanistan'ın başkenti Atina'da yapılan 
bir test sürüşüyle Avrupa basınına 

tanıtıldı. İlk olarak 2010'da sahneye 
çıkan ve bugüne kadar Türkiye'de 88 bin 
adet satan Duster, üçüncü nesliyle daha 
şık, daha konforlu ve daha kullanışlı bir 
hal almış. Dacia yetkilileri yeni Duster için 
“Dış tasarımda evrim, iç tasarımda devrim” 
benzetmesini kullanıyorlar. 


Artık daha şık 

Dış tasarımda ön cam daha öne yer- 
leştirilmiş, eğimi daha yatık hale gelmiş, 
böylece daha aerodinamik bir burun yapısı 
sağlanmış. Yeni alüminyum tavan barları, 
ön çamurluklardaki ilave plastik parçalar, 
yeni arka bagaj kapağı ve kare hale getiri- 
len arka stoplar Duster'ın şehirde daha şık 
durmasını sağlayacak ama bazı eski Duster 
kullanıcıları, hala ilk neslin kaba tasarımını 
daha çekici ve kullanışlı bulmaya devam 
edecektir. 


) Malzeme kalitesi artırılmış 

İç mekandaki devrimin ise daha kaliteli 
malzeme seçimleri ve daha yüksek ekipman 
seviyesi ile gerçekleştirildiği açıklanıyor. 
Daha kaliteli malzemeler derken premium 
seviyede malzemeler algılanmamalı. Duster 
hala kolay ulaşılabilir, ekonomik ve kulla- 
nışlı bir SUV olmaya devam edecek ama 
iç mekanda piyano boyası ve alüminyum 
kaplamaların kullanılmasıyla, hissedilen 
kalitenin yukarı çekilmesi amaçlanmış. 
Yeni elektrikli direksiyonun simidi, yeni 
otomatik havalandırma kumandaları ve 
konumu yükseltilen navigasyon ekranı kon- 
foru artıran ayrıntılar. Ayrıca koltuklar, vites 
kolu tasarımı ve kapı içleri de yenilenen 
detaylar arasında. Anahtarsız giriş ve kartlı 
sistemle çalıştırma ise eklenen yeni konfor 
özellikleri arasında. 


Off-road özellikleri geliştirilmiş 
Kompakt SUV sınıfında birçok model 


önden çekişle yetinirken Duster, 4x4 
seçeneğiyle sınıfında fark yaratıyor. Bu 
nedenle Türkiye'de Duster satışlarının 
yarısını 4x4 seçenekleri oluşturuyor ii 


N 


Yeni Duster 


konfor ve bu, dünya ortalamasının da üze- gi” 
rinde. Gerçekten de arazi kabiliyeti 
artılarının oldukça başarılı olan Duster'a, üçüncü 
yanında neslinde yokuş iniş desteği, yokuş kal- (o * 
eksiksiz motor kış asistanı, yan eğim göstergesi gibi 


yeni off-road özellikleri de eklenmiş. 
Ayrıca otomobilin etrafını çepeçevre 
kontrol eden 4 kameranın görüntüleri 
navigasyon ekranından izlenebiliyor, 
böylece off-road sürüşlerinde aracın 
engebeli arazideki davranışları iç me- 
kandan kontrol edilebiliyor. 


yelpazesiyle de 
dikkat çekiyor. 


Mart 2018'te gelecek 
Yeni Duster ülkemize, Mart 2018'te 
gelecek. 115 ve 125 HP'lik benzinli 
motorların yanı sıra 90 ve 110 HP'lik 
dCi dizel motorlar da olacak, 110 
HP'lik dizel motorla birlikte EDC o- 


4x4 sistemi merkezi bir 
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Bir mermer madeninde 

(“oluşturulan arazi ! 

X parkurunda gayet başarı 
sü 


tomatik şanzıman da sunulacak. 4X4 
ise 110 HP 6 ileri manuel şanzımanlı 
versiyonda yer alacak. Avrupa'da yer 
alacak olan LPG'li versiyonun Tür- 
kiye'ye gelme ihtimali de olabilir. 
Dacia yetkilileri Avrupa pazarında, 
yeni modelin baz versiyonlarında fi- 
yatın, mevcut modele göre fazla art- 
mayacağını, Dacia'nın ulaşılabilirlik 
felsefesinin korunacağını belirtiyor. 
Türkiye fiyatlarıyla ilgili ise herhangi 
bir açıklama yapılmıyor. 
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Sürüş izlenimi 

Yeni Duster'ın önden çekişli versi- 
yonunu, Atina civarındaki otoyol ve 
dağ yollarında kullanma şansımız ol- 
du. Gürültü izolasyonu ve süspansiyon 
konforu artırılan araç, yeni elektrikli 
direksiyon sistemiyle birlikte daha 
dengeli bir sürüşe kavuşmuş, yol tu- 
tuşu da ekonomik bir araç iyi oldukça 
yeterli. İç mekanda yeni malzemelere 
ve yeni bir tasarıma yer verilmiş. 
Dijital klima kumandaları göze hoş 


Yenilenen 
süspansiyon 
geometrisi ve 
Ax4 sistemiyle 
Duster arazide 
de fazla 
zorlanmıyor. 


Dacia Duster 
1.5 dCi 110 EDC 


Motor: 4 silindir, dizel; Motor hacmi: 1461 
cc; Maks. güç: 110 HP/4000 d/d; Maks. 
tork: 260 Nm/1750 d/d; Maks. hız: 171 
km/s; 0-100 km)/s: 11,9 sn; Güç aktarımı: 
önden çekiş, 6 ileri otomatik şanzıman; 
Yakıt deposu: 50 It; U/G/Y: 4341/1804/1693 
mm; Bagaj hacmi: 445 It; Boş ağırlık: 1304 
kg; Tüketim: 4,5 I/100 km; G0, 116 gr/km 


geliyor, merkezi navigasyon ekranı 
ise gün ışığında parlama yapıyor ve 
ekranı okumak zorlaşıyor. 

Duster'ın arazi sürüş özelliklerini i- 
se bir mermer madeninde oluşturulan 
özel off-road parkurunda denedik. 4x4 
özellikleri ve süspansiyon geometrisi 
başarılı olan araç yeni eklenen e- 
lektronik sürüş yardımcılarıyla 4x4 
meraklılarının beğenisini kazanmaya 
aday. 


SONUÇ 


HIRANT KASAPOĞLU / 
YUNANİSTAN 


Mart ayında üçüncü nesliyle Türkiye'de 
yollara çıkacak olan Duster, artırılan kon- 
foru ve kolay sürüşüyle beğenimizi ka- 
zandı. Yeni elektrikli direksiyon sistemi gi- 
bi sürüş özelliklerini etkileyen ekipmanları 
ve iç mekandaki malzeme kalitesi gelişti- 
rilmiş. Tüm bu yeniliklere rağmen Duster, 
bu segmentin en kolay ulaşılabilir araçla- 
rından biri olmaya devam edecek. 
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RÜŞ İZLENİMİ © © 


Öpel Crossland X 


stra'dan 16 cm daha kısa olan 
Crossland X, sadece 4,21 m'lik 
boyuyla şehir içi kullanım için 
büyük rahatlık sunuyor. Mar- 
kanın felsefesi olan “heykelsi tasarım” 
Crossland X modelinde de uygulanmış. 
Önde parlak Opel logosu ve ön 1zga- 
ra uyum içerisinde size bakarken, iki 
krom kanat logoyu sarıp LED gündüz 


Modern ve minimalize edilmiş kokpit, 
birçok elektronik yardımcı sistemle 
sürüşü kolaylaştırıyor. 
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Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


/0TEĞ 
Motor: 3 silindir, benzinli; 
Motor hacmi: 1199 co; 
Maks. güç: 110 HP/5500 
d/d; Maks. tork: 205 
Nm/1500 d/d; Maks, hız: 
187 km/s; 0-100 km)s: 11,8 
sn; Güç aktarımı: önden 
çekiş, 6 ileri otomatik 
şanzıman; Yakıt deposu: 45 
It; U/G/Y: 4212/1976/1605 
mm; Bagaj hacmi: 410 Ii; 
Boş ağırlık: 1214 kg; 
Tüketim: 5.4 |/100 km; 
G0, 123 gr/km 


farlarına doğru uzanıyor. Genişlik hissi 
uyandıran bu tasarım, modele güçlü bir 
duruş da sağlıyor. 

PSA işbirliğiyle geliştirilen Cross- 
land X, Opel'in İspanya'daki Zaragoza 
fabrikasında üretiliyor. Bu tesiste aynı 
zamanda, Crossland X'in ikiz kardeşi 
Citroen C3 Aircross da üretilecek. 

Ülkemizde Enjoy ve Excellence do- 
nanım seçenekleri ile satışa sunulan 
Crossland X'in adaptif LED farları gece 
yolculuklarında daha fazla aydınlatma 
sağlıyor. Bu far sistemi, uzun far asis- 
tanı ve otomatik seviyelendirmesi ile 
kullanımı rahatlatıyor. 

Head Up Display ekranı da barındı- 
ran model hız, navigasyon ve destek sis- 
temlerinin verilerini ön cama yansıtıyor. 
Bunun dikkat dağılmasını engelleyen 
önemli donanımlardan biri olduğunu 
söyleyebiliriz. 

Opel Eye sisteminin ön kamerası, 
trafik işaretlerini tanıma ve şerit takip 
sistemi gibi bir takım sürüş destek 
sistemleri tarafından kullanılıyor. Yaya 
tespit edebilen ve acil fren desteğine 
sahip ön çarpışma uyarı sistemi de 


Öpel'in X ailesi genişliyor. Mokka 
X'ten sonra ailenin ikinci üyesi olan 
Crossland X ile Opel, crossover 
sınıfına da siriş yapmış oldu. 


kazaların önlenmesine yardımcı oluyor. 

Panoramik arka görüş kamerasına 
sahip Crossland X modeli çevreyi 180 
derece kontrol etmenizi sağlarken, Ge- 
lişmiş Park Desteği park manevraların- 
da sürücüye yardımcı oluyor: Uygun 
park alanını görüyor ve otomobili oto- 
matik olarak park ediyor. Aynı şekilde 
park alanından otomatik olarak da çı- 
kabiliyor ve iki durumda da sadece gaz 
ve İren pedallarına dokunmanız yeterli. 


Sürüş izlenimi 

Bu modelle ilk karşılaştığımda onun 
kırmızı rengi ve albenili tasarımı hoşu- 
ma gitti. Küçük bir yapısı olmasına rağ- 
men dışardan bakıldığı zaman oldukça 
çekici bir model. Far tasarımlarına ba- 
yıldım ama bu tasarımın en çok Opel'in 
amiral gemisi Insignia'ya yakıştığını da 
söylemem gerek. 

Sürüş için yola çıktığımızda, dış tasa- 
rımdaki iddialı ve güçlü görünümün iç 
mekanda devam ettiğini gördük. Doğru 
oturma pozisyonunu kolayca bulama- 
mam ise beğenmediğim bir detay oldu. 

Ön koltuklar yeterli alanı sunsa da 


ie 4g 


arka sırada biraz sıkıntı yaşanabili- 
yor. Gösterge takibinin kolay yapıldığı 
aracın adaptif LED farları başarılı bir 
performans sergiliyor. Head Up gös- 
terge üzerinden tüm önemli bilgileri 
rahatça takip edebiliyorsunuz. 
Panoramik cam tavan sayesinde 
içeriye dolan gün ışığı ferah bir ortam 
sağlıyor. Bir diğer konfor özelliği ise 
direksiyon ısıtması: Kış geliyor ve bu 


Plastik giydirmelerle 
arazi araçlarına 
gönderme yapılmış. 


özellik kullanıcılarına büyük kolaylık 
sağlayacak. 

Destekleyen akıllı telefonlarda 
kablosuz şarj özelliği sağlaması ise 
onun teknolojiyi takip eden ruhunu 
gösteriyor. 

Yalıtım konusunda biraz yetersiz 
kalıyor çünkü asfalt sesini bir miktar 
içeri alıyor. 1.2 litre hacimli motora sa- 
hip test aracım 110 HP güç ve 205 Nm 


DE 1400 
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Bilgi-eğlence sisetmi başarılı. 


EİN ye * 
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ld 
1.2 ielik motor 110 HP gücünde. 5x 
tork üretiyor. Bu 3 silindirli benzinli 
motoru, daha öncesinden PSA model- 
lerinden de tanıyoruz. 1.2 Itlik motor 
ekonomik yapısıyla beğenimizi kazan- 
maya devam ediyor. 6 ileri otomatik 
şanzımanla donatılan aracın motor 
ve şanzıman uyumu başarılı. Sadece 
kalkışlarda biraz gecikme yaşatan bu 
kombinasyon, yine de şehir içi kulla- 
nımlar için harika bir alternatif. 


e 
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görünüyor. Genişlikler 
önde iyi, arkada kısıtlı. 


SONUÇ 
MURAT ÇAVDAR 


Kol dayama yerinin 
olmaması beni 
şaşırttı. Ancak bu, 
test aracının 
donanım 
seviyesiyle ilgili bi 
durum. Küçük ve 
şehirli yapısıyla 
sofistike tasarım 
Crossland X'e çok 
yakışıyor. Motor 
ve şanzıman 
kombinasyonunun 


— 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


MASERAN 


LEVANTE 


Maserati'nin ilk SUV'u, 2018 modelyilinda güncel 


asistan sistemlerle güçlenerek çağı yakalayacak. 


— yy — 
© Motor 3.0 V6 


TwinTurbo, önde 
uzunlamasına 
© Güç 
430 HP-5/50 d/d 
(© Maks. tork 
580 Nm-4500 d/d 
© Tüketim 
10,9 14/100 km 
© Güç aktarımı 
4x4, Bileri 
otomatik 
©U/G/Y 
5003/1968/16/9 
mm 
© Boş ağırlık 
2109 kg 
© Maks. hız 
264 km/s 
© 0-100 km/s 
5,2 sn 
dco, 

253 er/km 


,tüm Maserati tutkunlarının ka- 
busu... Ma-se-ra-ti! Bu isim, İtal- 
yan spor otomobil teknolojileriyle 
üretilmiş şık coupeler ve sedanlar 
demekti her zaman. Ancak geçtiğimiz yıl- 
dan beri Maserati ürün yelpazesinde bir 
SUV da var. Levante adlı bu model 5 m 
uzunluğa ve 2 tondan fazla ağırlığa sahip 
ve müşteriler tarafından çoğunlukla dizel 
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motorla satın alınıyor. Römork demiri de 
tercih edilen opsiyonlar arasında çünkü 
2.7 tonluk kapasite birçok hobi için uy- 
gun bir rakam. Fiat-Chrysler Grubu'na 
ait olan bu küçük ve köklü marka, ilk 
SUV'uyla gerçekten önemli başarılara 
imza atmaya başladı: Levante gelmiş 
geçmiş en başarılı Maserati modeli oldu 
ve Ghibli, GT/GC ve Çuattroporte'nin 
toplamından daha fazla bir satış yakaladı. 
Araştırmalara göre Levante sahiplerinin 


di 
neredeyse tamamı başka bir Maserati'den 
geçiş yapanlar değil, Porsche Cayenne 
de dahil olmak üzere, başka marka SUV 
kullanıcıları. 

Üst sınıf SUV liginin temsilcisi olan 
İtalyan, yeni model yılına, geçen yılki 
piyasaya çıktığı halinden daha donanımlı 
olarak hazırlanmış. Levante piyasaya 
çıktığında bu sınıfta alışılagelmiş do- 
nanımlardan yoksun bir araçtı ve bu da 
başarı yarışında bir dezavantajdı. Şim- 
diyse mühendisler, 2018 model yılı için 
hatırı sayılır teknolojik yeniliklere imza 


* Üç dişli mızrak durdu 


“ii rulamıyor: Levante ile © 


atmışlar. Örneğin hidrolik direksiyon 
sistemi yerini elektrikli bir servo siste- 
me bırakmış, şerit takip ve sıkışık trafik 
asistanları seçenekler arasına eklenmiş. 
İyileştirmeyle birlikte artık, müşterilerin 
bu klasmanda sahip olmayı bekledikleri 
diğer asistan sistemlere de yer veriliyor: 
Mesafe takip radarı, ölü nokta uyarısı, 
trafik işareti algılama... 

2018 model Levante ile yaptığımız 
testin özeti: Operasyon başarılı, has- 
ta kurtuldu! Yeni direksiyon, 
Maserati'den bekleneceği 
üzere, gayet başarılı ayar- 
lara sahip. Çok hassas 
yönlendirmeler, ağırlık 
merkezi yüksek bir araç 


çöl zemininde ilerlemek 
'için lastik basınçlarını 
düşürmek yeterli oldu. 
Kokpitte artık modern © 
bir bilgi-eğlence siste-: 
miyle bolca modern 
elektronik asistan sis- 
tem bulunuyor 


için aşırı yüksek viraj hızlarına izin veri- 
yor. Test aracımız, 3 motor seçeneğinin 
en güçlüsüyle donatılmıştı: Çift turbolu 
3.0 It 430 HP'lik benzinli V6. Ferrari 
tarafından üretilen bu motor (aynı mo- 
torun 350 HP'lik bir versiyonu ve bir de 
3.0 It 275 HP'lik dizel V6 seçenek var) 
ses mühendisliğiyle yaratılmış suni ama 
insanın tüylerini diken diken eden ses- 
lerle çalışıyor, homojen ve çok hızlı bir 
şekilde devirleniyor ve aracı etkileyici 
hızlarla hareket ettiriyor. Levante'nin 
motoru gücünü, hızlı ama yumuşak bir 


metre uzunluk, 1.68 m yükseklik: Maserati'de böyle 
bir şey hiç olmamıştı. Levante göze hoş görünüyor. 


şekilde vites değiştiren ZF üretimi 8 ileri 
otomatik şanzıman üzerinden, arkadan 
itiş ağırlıklı bir 4x4 sistemiyle tekerlek- 
lere aktarıyor. Kilitli arka diferansiyel ve 
ön-arka aks arasındaki 50:50 ağırlık dağı- 
lımıyla Levante, yolda bir spor otomobilin 
hassasiyetiyle ilerliyor. Sürüş konforu ise 
standart olarak sunulan ve kaba zemin 
darbelerini iç mekandan uzak tutan ha- 
valı süspansiyon sayesinde gayet yüksek. 
Levante arazi kabiliyetine de sahip. Bizler 
de bunu, yumuşak kumlarla kaplı çölde 
denedik. Ancak burada ilerleyebilmek 
için lastik basınçlarını düşürmemiz ge- 
rekti. Offroad yol programı seçilip ESP 


SONUÇ 


BERNHARD 
WENBACHER 


Porsche Cayen- 
ne veya BMW 
X5 gibi araçları 
sevenlerin, Üst 


devre dışı bırakıldığında Levante, en SUV liginde bu 
zorlu çöl şartlarında bile ilerleyebildi. italyan yakın- 
Neti > lan dan incelemele- 
eticede güç bakımından en küçük bir Dü 
rinin faydası 


eksiği yoktu. Buradaki tek tehlike 


AE DM olabilir. Levante 
ise, ön tamponun dik inişle- 


bir spor otomo- 


rin düzleştiği noktalarda yere bil gibi gidiyor 
temas eden alt kısımlarıydı. ve bir SUV'un 
Ancak: Levante sahiplerinin geniş iç meka- 
hiçbirinin araçlarını böyle nıyla yüksek 
zorlu şartlara tabi tuta- konforunu da 
caklarını düşünmüyoruz. sunabiliyor. 
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GÜNCEL 


SUV dünyasına Lambo dokunuşu 


Motor: V8, çift turbo; 
Hacim: 3996 cc; 
Maks. güç: 650 HP- 
6000 d/d; Maks. tork: 
850 Nm-2250 d/d; 
Güç aktarımı: 4x4, 8 
ileri otomatik 


şanzıman; 0-100 km)s: 


3,6 sn; Maks. hız: 305 
km/s; U/GJY: 
5112/2016/1638 mm; 
Yakıt deposu: 85 |; 


rus, Lamborghini süper spor 


otomobillerinin üçte iki gövde, 
üçte bir cam oranını kullanıyor. 
Urus'un, motor kaputundaki 
çıkıntılar arasındaki yerini net bir şe- 
kilde ortaya koyan gösterişli ön kısmı, 
Miura ve Aventador'u anımsatıyor. Tek 
hatlı özgün silueti, çerçevesiz kapılarla 
vurgulanan, dinamik bir coupe tarzının 
altını çiziyor. LM002 ve Countach'tan 
önemli bir tasarım ayrıntısı olan, ön ve 
arkadaki altıgen tekerlek bombelerinin 
içinde ise bu segmentteki en büyük 
ölçüler olan 21 ile 23 inç ölçülerinde 
jantlar yer alıyor. 

İç mekan, özgün Lamborghini tasarı- 
mı, renk çeşitleri ve özgünlük açısından 
otomobilin dış görünüşünü yansıtıyor 
ve sezgisel bir kullanım sunuyor. Çok 
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işlevli üç kollu direksiyon, içerdiği 
titreşim amortisörüyle tüm sürüş ko- 
şullarında konforu artırıyor. Direksi- 
yona sezgisel şekilde yerleştirilmiş çok 
fonksiyonlu düğmeler, süspansiyon 


Izgaradaki altıgen formlar iç mekanda da 
tekrarlanıyor. Burada diğer 
Lamborgihini'lerin sportif karakterine geniş 
ve konforlu bir iç mekan da eklenmiş. 


— z E 
—zn m kN, 


> pe —- 
.. 


ayarları, medya, telefon ve navigas- 
yon dahil olmak üzere Lamborghini 
Bilgi-Eğlence Sistemini (LIS) kontrol 
ediyor. Tamamen dijital TFT ekran, 
Urus'un ana bilgilerini 3D animasyon- 


LR Ee 


Ön tasarım, özellikle de geniş ızgara , 
ve ince sportif farlarla Miura ve — 


— (Aventador'u ye a Nİ e 
IR — 2 


a a m 
larla gösteriyor. 

Lamborghini Urus, hem sürücü hem 
de yolcuların keyfine vardığı süper spor 
dinamizmiyle, lüks olmanın yanı sıra 
çok da güçlü bir SUV. Ayrıca son derece 
rahat sürüşü, yüksek yapısı ve en yeni 
teknolojilere sahip lüks iç mekanıyla, 
coupe tasarımına adeta ters düşüyor. 
Lamborghini Urus, çift kişiliğe sahip o- 
lan bir model: Sahibinin istediği ölçüde 
sportif veya zarif olabiliyor. 

Urus'un 4,0 litrelik benzinli motoru, 
çift turbo ve V8 yapısıyla marka için 
önemli bir özelliği sahip. Bu makine 
özellikle off-road koşullarında, düşük 
devirlerde yüksek bir tork seviyesi su- 
nabiliyor. 6000 d/d'de 650 HP güç ve 
2.250 d/d'de 850 Nm maksimum tork 
sunan Urus, 162,7 HP/Itlik yüksek bir 


verim seviyesine sahip. Boş ağırlığı 
2.200 kg'dan düşük olan Urus, 3,38 kg/ 
HP ile en iyi ağırlık-güç oranını sunu- 
yor. Böylece O'dan 100 km/s hıza 3,6 
saniyede, 200 km/s'ye ise 12,8 saniyede 
ulaşıyor. 33.7 m'lik fren mesafesi ise bu 
gücün güvenle dizgin altına alındığını 
gösteriyor. 

Urus, 8 ileri oranlı bir otomatik şan- 
zımana sahip. Elektrohidrolik kontrollü 
şanzıman da doğal olarak sportif olarak 
ayarlanmış. 

Lamborghini Urus'un 4X4 sistemi ise, 
tüm hava koşullarında ve her türlü yol 
ve yüzeyde güvenli ve hassas bir sürüş 
dinamiği sunuyor. Tork vektörlemesi 
sistemi STRADA, TERRA (off-road) ve 
NEVE (kar) sürüş modlarında, güvenli 
ve rahat sürüşler sağlıyor. SPORT ve 


CORSA modlarında Urus'u virajlarda 
arkasını kontrollü bir şekilde savurarak 
ilerlemek de mümkün. Tüm bunlara 
arka tekerleklerden yönlendirme de 
eklenince Urus, iri yapısından beklen- 
meyecek bir dinamizm sunuyor. 


agresiflik yaratıyor. 
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CUNNU ON 0 


Porsche, marka tutkunlarının Porsche modellerini daha yakından deneyimlemesi için Porsehp 
Performance Day adı altında bir etkinlik gerçekleştirdi. Intercity İstanbul Park'ta Pirelli Türkiye 
sbirliğiile düzenlenen e ven Porsohe gi GIS ün e ln N NN Ki 


orsche Türkiye, aralarında 
Türkiye'nin de bulunduğu, 26 
ülkenin dahil olduğu Porsche 
Orta ve Doğu Avrupa bölgesi 
(PCEE) müşterilerine yönelik ileri sürüş 
eğitimleri düzenliyor. En son etkinlik 
ise Intercity İstanbul Park'ta bulunan 
Porsche Driving Center'da Pirelli'nin 
desteğiyle düzenlenen Porsche Per- 
formance Day etkinliği oldu. Pistin 
farklı noktalarında oluşturulan özel 
istasyonlarda gerçekleştirilen eğitim 


amaçlı slalom ve ani şerit değiştirme 
etapları ve pist sürüşleriyle Porsche 
modellerinin limitleri zorlandı. Etkinlik 
boyunca yüzde 50 pazar payı ile dünya 
spor lastik segmentinin lideri olan Pi- 
relli lastiklerinin Porsche modelleriyle 
olan uyumuna vurgu yapıldı. 


Her yıl ortalama 300 kişiyi ağırlıyor 

2015 yılında PCEE ve İstanbul Park 
arasında gerçekleştirilen işbirliğiyle, 
3 milyon Euro'luk bir yatırımla hayata 


Türkiye lansmanı yapılan 
Porsche 911 GT3, günlük 
kullanıma uygun safkan 
bir sporcu. 
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Terzi işi lastik 


Pirelli P Zero 


Pirelli'nin Porsche Performance Day'de kullandığı 
lastiklerin büyük bölümünü P Zero lastikler 
oluşturuyor. Pirelli'nin ilk olarak 30 yıl önce 
yollarla buluşturduğu ve performans, güvenirlik 
ve güvenlik özellikleriyle ön plana çıkan P Zero, 
performans, güvenilirlik ve güvenlikle ilgili artan 
talepleri karşılamanın yanı sıra, her araç 
modeline uygun ölçülerde lastik üretmek 
anlamına gelen Mükemmel Uyum-Perfect Fit 
stratejisini de güçlendiriyor. Pirelli, her otomobil 
için özel teknolojiler, süreçler ve malzemeler 
kullanarak farklı lastikler geliştiriyor, tasarlıyor 
ve üretiyor. Tasarım aşamasına gelindiğinde bu 
nsurlar, her otomobil üreticisinin 
mühendislerinin taleplerine göre şekillendiriliyor. 
Pirelli bu sayede farklı modeller için özel lastikler 
geliştirebiliyor. P Zero lastiklerinin farklı otomobil 
modelleriyle uyumlu farklı versiyonları 
bulunuyor. Pirelli'nin Formula T'deki 
tecrübelerinden yararlanarak uyguladığı FI Bead 
teknolojisi P Zero'nun en önemli özelliklerinden 
biri olarak öne çıkıyor. Topuk bölümü içerisinde 
kullanılan katı bir bileşik sayesinde daha hızlı ve 
daha hassas direksiyon hakimiyeti sağlayan FI 
Bead teknolojisi, yatay kavramada beklenmeyen 
kayıpların önüne geçiyor. 


GE 


geçirilen Porsche Driving Center, bugüne 
kadar 26 farklı ülkeden 3500'den fazla 
kişiyi ağırladı. 

Müşterilere sürüş merkezinde üç farklı 
eğitim paketi sunuluyor. Eğitim paketle- 
rinden ilki, günde yaklaşık 50 misafirin 
katılımıyla gerçekleştirilen Porsche on 
Track Sürüş Günleri. Bu etkinlikte katı- 
lımcılara slalom, frenleme, pist ve arazi 
sürüşü gibi çeşitli parkurlarda eğitimler 
veriliyor. 

Diğer bir paket ise, Porsche Perfor- 
mance Day. Bu eğitimi Porsche on Track 
Sürüş Günü'nden ayıran en büyük özel- 
lik, performans odaklı ve sadece spor 
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otomobiller ile gerçekleştiriliyor olması. 

Son paket ise Advanced Porsche on 
Track. Bu paket ileri sürüş teknikleri 
eğitimi almak ve daha fazla performans 
odaklı sürüş deneyimi yaşamak isteyen 
müşterilere hitap ediyor. Bu etkinliği 
Porsche Performance Day etkinliğin- 
den ayıran en önemli özellik iki sürüş 
gününden oluşması ve pist sürüş süre- 
sinin çok daha fazla olması. 


1.250 TL* KDV'den başlıyor 
2017 yılında eğitimlere katılmanın 
bedeli Porsche on Track için 1.250 TL 
4* KDV, Performance Day eğitimi için 


Heybetli arka spoylerin altında 
500 HP güç ve 460 Nm tork 


üreten 4,0 litrelik motor gizleniyor. e 


m ——— “.. 


2.500 TL 4 KDV ve Advanced Porsche 
on Track için 4.000 Euro 4 KDV. 

Porsche Sürüş Merkezi'nde daimi 
olarak 29 Porsche araç yer alıyor. Yak- 
laşık 4 milyon Euro değerindeki araç 
parkında 911 Carrera S, 911 Carrera 4S, 
911 Targa 4S, 911 Turbo S, 718 Boxster, 
718 Cayman, Panamera 45, Panamera 
4S Dizel, Panamera 4 E-Hybrid, Pa- 
namera Turbo ve Panamera Turbo S 
E-Hybrid modelleri bulunuyor. Ayrı- 
ca Türkiye'de de satışa sunulacak ve 
lansmanı gerçekleşen yeni Porsche 
911 GT3 de araç parkında yerini aldı. 
Osman Yavuz 


Etkinliğin assolisti 


Yeni Porsche 9T1 GT3 


Porsche'nin motor sporları teknolojisi bir kez daha yola hazır bir 
spor otomobille buluştu. Yeni Porsche 9TI GT3, motor sporlarına 
özgü bir performans, hafif bir gövde ve safkan sürüş deneyimi 
sunuyor. Yeni Porsche 911 GT3'ün arka kısmında 4,0 litre hacimli 
Boxer motor görev yapıyor. Safkan bir yarışçı olan 911 GT3 Cup'ta 
kullanılan versiyonla hemen hemen aynı olan motor 500 HP güç ve 
460 Nm tork üretiyor. Arka aks yönlendirmesine ve yüksek rijitlik 
seviyesine sahip hafif şasinin de katkısıyla son derece etkileyici bir 
sürüş dinamizmi ortaya çıkıyor. 
Porsche 911 GT3 sürücülerinin büyük çoğunluğu spor 
otomobillerini yarış pistinde de kullanmayı tercih ediyorlar. 2,86 kg/ 
HP güç-ağırlık oranı sayesinde yeni 9TI GT3 de gerçek karakterini 
yarış pistinde ortaya çıkarıyor. Yeni Porsche 9TI GT3 için uyarlanan 
ve motorla uyum içerisinde çalışan yedi vitesli ve çift kavramalı 
PDK şanzımanın da katkısıyla 1.430 kg boş ağırlığa sahip gövde 
O'dan 100 km/s hıza 3,4 saniyede ulaşıyor ve 318 km/s maksimum 
hıza imkan tanıyor. Safkan sürüş deneyimi arayan sürücüler için 
ise Porsche ayrıca altı vitesli manuel bir şanzıman alternatifini de 
sunuyor. Manuel şanzımanlı versiyon O'dan 100 km/s hıza 3,9 
saniyede ulaşırken maksimum 320 km/s hıza çıkabiliyor. 

Kağıt üzerindeki bu değerler pistteki sürüş deneyimine en iyi 
şekilde yansıyor. Henüz ilk çalıştırma anından itibaren sesiyle 
büyüleyen Porsche 9TI &T3 küçük gaz emirlerine bile ani hızlanma 
ile cevap veriyor. Şanzıman, çok çabuk devirlenen motoru hızlı 
vites geçişleriyle desteklerken hassas ve geri bildirimi yüksek 
direksiyon sistemi sürüş keyfine katkı sağlıyor. 

İç mekandaki genel mimari diğer 9TI modelleriyle aynı olsa da 
koltukların arkasını dolduran güvenlik kafesi 9T1 6T3'ün asıl evinin 
günlük kullanım değil de, pist olduğunu kanıtlıyor. Ağırlıktan 
tasarruf etmek adına yalıtımdan da tasarruf edilmiş. Pist 
üzerindeki toz ve parçacıkların çamurluk içlerinde çıkartmış olduğu 
ses bunu açık bir şekilde hissettiriyor. Yine de bütün bu pist 
otomobili karakteristiği 9TI GT3'ün günlük kullanımına engel değil. 
Süspansiyon karakteristiği konfor" modu ile yumuşatılabiliyor, 
geniş cam alanlar ve otomobilin açıları rahat bir görüş sunuyor ve 
hatta tek bir düğme hareketiyle motorun egzoz sesi biraz daha 
kısılabiliyor. Kullanımı biraz engellese de güvenlik kafesinin arkasına 
mont veya küçük bir çanta koymak bile mümkün. 

Dolayısıyla pist kullanımı için geliştirilmiş bile olsa yeni Porsche 9TI 
GT3 günlük kullanıma uygun yapısıyla evden işe, işten AVM'ye her 
gün kullanılabilecek ileri seviyede sporcu bir otomobil, 


(— 
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Kia Niro 


Modem bir teknoloji ye sahip hibrit otomobillere karşı olan ilgi artıyor. Kiahın, 
ilk çizimden itibaren hibrit olmak üzere geliştirilen Niro modeli ise keyifli 
kullanıma sahip, rekor derecede tutumlu bir Ürossover. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


ya” 4 ia 


En başından itibaren bir 
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ürk milleti olarak yeni teknolo- 
jilere son derece açığız ve tek- 


nolojinin en yenisini, en iyisini 
kullanmaya özen gösteriyoruz. 
Mobil cihazları ve dijital dünyayı yo- 
gun bir şekilde kullanma alışkanlıkla- 
rımız buna en iyi örnek olmalı. 
Otomotiv sektöründe de en yeni 
teknolojilerden biri elektrikli otomo- 
biller ve hibritlerin dünyası. Özellikle 
hibrit teknolojili otomobillere 2016 
sonunda getirilen teşvikle birlikte, bu 


modeller artık daha cazip hale geldi ve 
gündeme oturdu. 


Çizim tahtasında hibrit olarak doğdu 

Türkiye'de Toyota'nın birçok mo- 
delle yer aldığı hibrit dünyasındaki 
rekabette, Güney Koreli markalar da 
önemli deneyimlere sahipler ve bu 
deneyimlerini en yeni modellerine ak- 
tarmakta gecikmiyorlar. Kia'nın Niro 
modeli ise, tıpkı Prius ve lonig gibi, 
ilk çizim tahtasından itibaren hibrit 


olmak üzere geliştirilmiş bir model. 
Amerika'da yapılan bir denemede re- 
kor derecede düşük (3,8 1t/100 km) bir 
yakıt tüketim rakamına ulaşan Niro, 
bu özelliği sayesinde rekortmen hibrit 
sloganıyla pazarlanıyor. 

Kompakt Crossover sınıfında yer 
alan Niro, yerden yüksek bir yapıya, 
geniş iç mekana, geniş bir bagaja ve 
kolay kullanım özelliklerine sahip. 
Niro'nun teknoloji ikizi olan Hyun- 
dai lonig basık tavanlı aerodinamik 


SÜRÜŞ İZLENİMİ ir 


5 inçlik ekran biraz küçük kalıyor ve 
Niro'nun sahip olduğu yüksek BB 


teknolojisinin şovunu yapamıyor. 


bir forma sahipken, Niro'nun yüksek 
camları ve yüksek tavanı aerodina- 
mik sürtünme katsayısı açısından bir 
miktar dezavantaj yaratsa da, sağladığı 
ilave konfor ve kompakt bir SUVun 
verdiğine yakın sürüş keyfi, bence 
buna fazlasıyla değer. 


Agresif ve iddialı 
Niro'da dış tasarım oldukça albenili. 


Kaplan burnu kromlu ızgara, yüksek 
kaput, küt bir burun, Niro'ya biraz 
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agresif bir ifade katıyor. Dış tasarımda 
ve iç mekanda kullanılan siyah renkli 
piyano boyası araçtaki kalite algısını 
pekiştiriyor. İç mekan açık renkli 
kaplama yüzeylerin hakimiyetinde, 
ayrıca bolca kullanılan krom kon- 
turlar ve çerçeveler de kalite algısını 
artırmış. Burada iki olumsuz noktaya 
vurgu yapmak lazım, 5 inçlik ekran 
aracın teknolojini yansıtacak şovu 
yapamıyor, yurtdışında satılan versi- 
yonlardaki büyük ekran bu konuda 


Anlık güç akışları göstergeden takip 


Mi, 


.—.. x> Man ey / 


daha iyi görsellik sunabiliyor. İkinci 
nokta ise ayaktan kumandalı park 
freni fazla Amerikanvari kalıyor. Bir 
sonraki güncellemede Avrupa pazarı 
için elektrikli park freni kullanılabilir. 

Öte yandan iç mekanda kullanılan 
geniş cam yüzeyler Niro'nun yaşam 
alanını oldukça ferah hale getiriyor. 
Toplam boyu Toyota C-HR'dan u- 
zun olmasa bile, iç mekan Kia'da 
Toyota'ya göre çok daha geniş, arka 
koltuktaki yolcular da tıpkı öndekiler 
gibi ferah yolculuklar yapabiliyor. 
Yine 427 Itlik bagaj hacmi de bir ai- 
lenin seyahat alışkanlıkları için yeterli 
olabiliyor. 


Dizellerden daha ekonomik 
Bu otomobilin tasarım, iç mekan 
ve kullanışlılık özellikleri güzel ama 
bizim asıl merak ettiğimiz konu, sürüş 
dinamikleri ve hibrit sistemin çalışma 
verimi. Çünkü Niro'nun iddiası burada 
yatıyor; bir dizel otomatik kompakt 


Crossover 
modellerin 
kullanışlılığını 
modern ee 
teknolojisiyle 
harmanlıyor. 


SUVWdan daha ekonomik olabilmek. 
Güney Koreli üretici, Hyundai lonig'te 
de kullanılan hibrit sistemin bir eşine 
Niro'da yer vermiş. 1,6 It hacimli, 4 
silindirli Kappa kodlu GDI benzinli 
motor 105 HP güç üretiyor. Bu termik 
motora 44 HP'lik elektrik motorun 
gücü de eklenince toplam sistem gücü 
141 HP'ye ulaşıyor. Diğer hibrit tek- 
nolojilerinde olduğu gibi ayak gazdan 
çekildiğinde, yokuş aşağı inişlerde, 
yavaşlamalarda (hatta sabit hızla iler- 


lerken bile) veya frene 
basıldığında Li-lon ba- 
taryalarda enerjide bi- 
riktiriliyor, daha sonra 
ise ihtiyaç duyulduğun- 
da bu enerji harcanıyor, 
böylece yakıt ekonomisi 
ve 8 km'ye kadar olan 
kısa mesafelerde, düşük 
hızda, sıfır emisyonlu 
sürüş mümkün olabili- 
yor. Niro'nun son sürati 
yakıt ekonomisini korumak için bilinçli 
olarak sınırlanmış, keşke bu karar 
kullanıcıya bırakılsaydı. Öte yandan 
11,5 sn'lik 0-100 km/s hızlanma per- 
formansı yeterli, araç şehir içi ve otoyol 
sürüşlerinde yeterince atak. 

Yakıt ekonomisine gelirsek, Ni- 
ro'nun 3,8 Itlik rekoruna şehir trafiği 
şartlarında ulaşmak için aracı özel bir 
şekilde kullanmak gerekiyor. Normal 
kullanım tarzında ve karma kullanım- 
da ise 5,0 1t/100 km ortalamada bir 


bagaj geniş ailelerin tüm (Bi 


tüketimle karşılaşılıyor ki bu oldukça 
ekonomik. Niro ile aynı sıkletteki dizel 
otomatik SUWlar 6,5 It /100 km tüke- 
tiyor. Bu ise Niro'nun iddiasının doğru 
olduğunu kanıtlıyor, kendi sınıfındaki 
dizellerden yüzde 15 daha ekonomik. 


Niro ile Güney Koreli üretici, SUV sınıfında 
temiz bir alternatif sunuyor. Yeterli iç 
mekan, yeterli performans, agresif tasarım, 
zengin donanım seviyesi, iddialı bir tüketim 
ortalaması, her şey olması gerektiği gibi. 141 
bin Ti'den başlayan fiyat ise biraz yüksek 
gibi ama kompakt SUV sınıfında fiyat 
seviyeleri artık bu şekilde. Yıl içerisinde ithal 
edilmesi planlanan Plug-In versiyonunu da 
merakla bekliyor olacağız. 
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aleplerini karşılayabiliyor. 


NİrOo 

7 GDİ | 
Motor: 4 silindir, 
benzinli; Motor hacmi: 
580 cc; Maks. güç: 
05 HP/5700 d/d; 
Maks. tork: 147 
m/4000 d/d; Elektrik 
motoru: 37 kW (43,5 
PS), Sistem gücü: 141 
HP; Maks. hız: 167 
km/s; 0-100 kmjs: 11,5 
sn; Güç aktarımı: 
önden çekiş, 6 ileri 
DCT otomatik 
şanzıman; Yakıt 
deposu: 45 It; U/G/Y: 
4355/1805/1545 mm; 
Bagaj hacmi: 427 It; 
Boş ağırlık: 1900 kg; 
Tüketim: 3,8 It/100 
km; G0: 88 gr/km 
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SÜRÜŞ İZLENİM 


çocuğu bu tarzını 
tasarıma yansıtıyor. 


Eölence zamanı 


Ford Fiesta 


epeden tırnağa yenilenen Fiesta, 
yedinci nesliyle Avrupa paza- 
rında Fiesta Forever sloganıyla 
tanıtılmıştı. 1976'dan bu yana, 
40 yıl boyunca toplamda 16 milyondan 
fazla üretilen Fiesta, Ford'un Avru- 
pa'daki varlığı için de önemli bir model. 


Toplam 4 farklı formatta üretilen yeni 
Fiesta serisinde ülkemizde en çok tercih 
edilecek versiyon olan 5 kapılı gövde 
tipini incelemeye aldık. 
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Göstergeler klasik, 
ortadaki bilgi ekranı 
kullanışlı. 


Fiesta, bir önceki neslinde de sportif 
sürüş ve dinamik tasarım özellikleriyle 
B sınıfında rakiplerinden ayrışan bir 
modeldi. Yeni nesilde ise bu özellikler 
bir adım daha da ileri götürülmüş ve 
bu anlamda rekabetle arasındaki far- 
kı korumayı başarmış. Alçak oturma 
pozisyonu, farlardan stoplara ve profil 
görünüme kadar baştan sona dinamik 
tasarım, güçlü yol tutuş ve sürüş özel- 
likleri bu sportif öğeler arasında yer 
alıyor. Şimdi Fiesta bu sportif özellik- 
lerine, eğlenceli unsurlar da ekleyerek 
başka bir açıdan da kendi sınıfındaki 
rakiplerine kafa tutmak istiyor. 

Bu eğlenceli unsurlar arasında 8 inç- 
lik dokunmatik ekrana sahip Ford Sync 
3 sistemi, AppLink ve Apple Car Play 
gibi arayüzlerle akıllı telefonları bu 
ekrana bağlayabilme olanakları, B&O 
Play marka kaliteli bir ses sistemi ile 


Yenilenen Ford Fiesta, isminde yer alan eğlence 
potansiyelini bu kez dışa vurmaya kararlı. Sürüş 
dinamiklerinin yanı sıra multimedya özellikleri de 
kullanım keyfi veriyor. Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


capcanlı iç ve dış renk kombinasyonları 
sayılabilir. Burada Sync 3 ekranının 
kokpite sonradan yapıştırılmış gibi dur- 
duğunu ve biraz yükseğe konumlan- 
dırıldığını belirtmeliyiz, hem görüşü 
kapatıyor, hem de uzanmak zor. Ön 
koltuklar sürücü ve yolcuyu kavrıyor 
ve sert dolgulu yapısı kullanıcıyı yor- 
muyor, yan destekler bir şehir içi aracı 


için yeterli. Bunun yanı sıra sportif 
bir sürüş hissi sağlamak için yere 
yakın bir oturma pozisyonu tercih 
edilmiş. Çevre görüşünüzü artırmak 
için koltuk yüksekliğini biraz yukarıya 
ayarlamayı tercih edebilirsiniz. 

Bir önceki nesil Fiesta'nın motor 
ailesinde 5 farklı benzinli motor var- 
dı, yeni Fiesta'da ise sadeleştirmeye 
gidilmiş ve ilk etapta araç 1.0 It (100 
HP) ve 1.1 It (85 HP) hacimli iki farklı 
benzinli motorla ithal edilmiş, 100 
HP'lik motorlar 6 ileri oranlı Power- 


İç mekan renkleriyle canlı 
kombinasyonlar yapılabiliyor. 


& / 
Sync 3'ün yüksek ekran konumu 
kullanımı zorlaştırabilir.” 


Direksiyon kontrolleri rahat. 


shift otomatik şanzımanla kombine 
edilmiş. Biz ise ilk test sürüşümüzde 
seçimimizi dizel versiyondan yana 
kullandık. 1.5 Itlik TDCi motor 85 
HP güç üretiyor ve 6 ileri manuel 
şanzımanla kombine ediliyor. Günü- 
müzde, fazlaca abartılan bir otomatik 
vites çılgınlığının yaşandığı düşünü- 
lürse, hala manuel vitesli seçenekler 
bulabilmek olumlu. 215 Nm'lik torka 
sahip dizel motor keyifli kullanım 
sunuyor. Dizel motor ve 6 ileri oranlı 
manuel şanzıman birlikteliği Fiesta'da 


Tavan spoyleri ve 
“stop tasarımı 
> arkadaki sportif 
unsurlar arasında. 


(A 


Klima kontrol düğmeleri alçakta. 


Far düğmesi pratik. 


oldukça verimli çalışıyor ve 100 km'de 
4 ltnin rahatça altına inen tüketimler 
sunuyor. 3,5 1t/100 km ortalamasını 
yakalamak hiç de zor değil. 

Fiyat seviyesi ise benzinli modeller- 
de 70 bin 500 TL olarak belirlenmiş. 
Dizelde ise başlangıç seviyesi, bunun 
8 bin TL üzerinde yani 78 bin 500 TL. 
Sadece şehir içinde kullanıp çok yol 
yapmayan sürücüler için benzinli se- 
çenek daha mantıklı olabilir. Dizelde 
Titanium donanım seviyesinde ise 
fiyat 90 bin TL'ye yaklaşıyor. 


6 ileri manuel şanzıman 
verimli ve sportif. 


Motor: 4 silindir, dizel; 
Motor hacmi: 1499 cc; 
Maks. güç: 85 HP/3750 
d/d; Maks. tork: 215 
/1750-2500 d/d; Maks. 
hız: 175 km/s; 0-100 km/s: 
12,5 sn; Güç aktarımı: 
önden çekiş, 6 ileri manuel 
şanzıman; Yakıt deposu: 
49 Ii; UJGJY: 4040/1783/- 

, Bagaj hacmi: 
292/1093 It; Boş ağırlık: 
191 ke; Tüketim: 3,5 It/100 
,60,:89 er/km 
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SONUÇ 
HIRANT KASAPOĞLU 


Hesta 
yenilenirken, 
DNASında yer alan 
sürüş keyfine 
eğlenceli kullanım 
özelliklerini de 
eklemiş. Ford 
SYNC 3'ün 8 inçlik 
ekranı ve Apple 
CarPlay ile uyumu, 

bağlantı 
konusunda gerekli 
olanı sunuyor. 
Müzik sistemi de 
kalitesiyle öne 
çıkıyor. Yeni canlı 
renkler de aracın 
genç ruhunu 
yansıtıyor. Dizel 
motor ve manuel 
şanzıman 
birlikteliği rekor 
seviyede yakıt 
ekonomisi 
sağlıyor. 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Renault Koleos 


Renault'nun ilk kez 2007 yılında tanıtılan SUV modeli Koleos, ikinci 


nesliyle tamamen yenilenmiş olarak karşımıza çıktı. 


ransız Renault, SUV sınıfındaki 

amiral gemisi olan Koleos'un 

ilk neslinde Güney Koreli o- 

tomobil üreticisi Samsung'la 
işbirliğine gitmişti. İkinci neslinde itti- 
fak içerisindeki bir diğer Uzak Doğulu 
üretici olan Nissan'la işbirliğine gidip 
teknolojik detayları ondan alan Kole- 
os, öte yandan Renault genlerinden 
kopmamayı da başarmış. Tasarımı ise 
diğer Renault modelleriyle de birçok 
ortak özelliğe sahip. Örneğin Megane 
ve Talisman modellerinde olduğu gibi 
C formu LED gündüz farlarını bu SUV 
modelinde de görebiliyoruz. Burun- 


Dik konumlu ekran oldukça 
> kullanışlı. Kalite yüksek, 
otomatik şanzıman başarılı. 
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da hemen göze çarpan bir tasarıma 
sahip olan ızgara, Koleos'un yüzüne 
güçlü bir ifade veriyor. Yeni Koleos'un 
jant ebatları donanım seviyesine göre 
değişiklik gösteriyor. Touch dona- 
nımda 17 inç olan jant ebadı Icon 
donanımında 18 inçe çıkıyor. Bize 
göre 18 inçlik jantlar aracın heybet- 
li görünümüyle daha uyumlu. Arka 
tarafa geçtiğimizde ise büyük yapılı 
stopların, tasarım olarak ön farlarla 
uyumlu olduğunu görüyoruz. Bolca 
kullanılan krom detaylar ise kalite 
hissini artırıyor. 

İç mekanda sürücüyü kaliteli bir 


detaylar kalite hissini artırıyor. 


ortam karşılıyor. Renault genlerine 
bağlı kalınan yeni tasarım anlayışı- 
nı burada da görebiliyorsunuz. 8,7 
inçlik, dikey konumlu bilgi-eğlence 
ekranı ise artık yeni nesil Renault 
modellerinde görmeye alışık oldu- 
umuz bir donanım. Bu multimedya 
sistemi kolay bir arayüze sahip ve 
dokunuşlarınızı hassas bir şekilde 
algılayabiliyor. Takibi kolay olan gös- 
terge ekranının kişiselleştirilebiliyor 
olması da hoşumuza gitti. 4672 mm 
ile iddialı bir uzunluğa sahip olan 
Koleos'un iç mekanı da buna paralel 
olarak oldukça geniş. Bagaj hacmi 
ise 538 It olarak açıklanıyor. Sürüşler 
sırasında çalışma karakterini beğen- 
diğimiz test aracımızın 1.6 lt'lik dizel 
motoru, 130 HP'lik gücünden çok, 320 
Nm'lik tork değeriyle dikkat çekiyor. 
Motorla uyum içinde çalışan 7 ileri 
otomatik şanzıman da Nissan'dan 
alınan donanımlardan biri. 


Sürüş izlenimi 
Koleos ilk karşılaşmamızda hey- 


Yenilenen 
Koleos, şık 
tasarımının 
dışında 
geniç İÇ 
mekanı ve 
konforuyla 
da iddialı. 


Değişimler oldukça kapsamlı 
olmasına rağmen Renault 
DNSASI aynen korunmuş. 


İİ MURATÇAVDAR 


betli duruşuyla beğenimi kazan- 
dı. C formlu LED gündüz farları 
ise Renault markasının yollara 
attığı bir imza olmuş. Tüm yeni 
modellerde artık bu formu göre- 
ceğiz gibi görünüyor. Şık tasarım, 
tüm araç boyunca bütünlüğünü 
koruyor. Direksiyona geçtiğimde 
öncelikle kalite hissi dikkatimi 
çekti ve sürücü odaklı tasarımını 
da beğendim. Geniş ve ferah iç 
mekanda kullanışlı birçok eşya 
gözü de mevcut. Ön sıra gayet 
ferahken, arka koltuklardaki diz 
mesafeleri de oldukça geniş. Motor 
ve şanzımanın uyumlu çalışması 
hem performansı hem de konforu 
olumlu etkiliyor. 
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Renault 
Koleos 1.6 dCi 
Motor: sıralı 4, turbo, 
önde enlemesine; 
Motor hacmi: 1598 cc; 
Maks. güç: 130 HP- 
4000 d/d; Maks. tork: 
320 Nm-1750 d/d; 
Maks. hız: 183 km/s; 
0-100 km/s: 12.9 sn; 
Güç aktarımı: öndei 
çekiş, / ileri otomatik; 
Yakıt deposu: 60 It; 
UJG/Y: 4672/1843/1678 
mm; Bagaj hacmi: 
538-1677 It; Boş 
ağırlık: 16/4 kg; 
Tüketim: 5.4 |/100 

km; G0: 142 er/km 


5 


SONUÇ 


İikresliyle 
arasındaki 
farkların 
belirginliği, 
Renault'nun hızlı 

değişimlere ne 
kadar iyi uyum 
sağladığının bir 
kanıtı. Yapılan 
radikal değişimlere 
rağmen tasarımın 
Renault genlerini 
koruması da 
kkat çekici. Yeni 
Koleos, hem 
kalite, hem konfor 
hem de iç mekan 
genişliği 
beklentilerimi 
karşılayan bir 
model oldu. 


di 


ENDÜSTRİ 


pi; ie die 
4” s 7 V 
; « asefatnn, daha büyük kitleye 
” ulaşmak için,2013 yılında stratejik bir 


kararla büyük bir Yatırım Berçekleştirip 
| A ürettiği yeni ürün gamıp gz Cour- 
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aserati GranTurismo birçok 
otomobilseverin hayalini kur- 
duğu bir efsanedir. Hayalleri 
gerçekleştirmek bazen zor 
olabilir. 2013 yılında Maserati, stratejik 
ve bir o kadar da radikal bir kararla, yeni 
altyapı oluşturup üretim kapasitelerini 
artırmaya başladı. Ve bu hamle sonu- 
cunda üretilen Ghibli, Çuattroporte ve 
son olarak SUVların Maserati'si Levante 
gibi modellerle hayaller de gerçek oldu 
diyebiliriz. 

Ghibli modelinin güncel versiyonu 
2013 yılında markaya, dünyada 15 binli 
üretim ve satış adetlerini getirdi. Marka 
2014 yılında 100. yaşını kutlarken yine 
ilk dizel motorlu, yenilenmiş Çuattro- 
porte ürün gamına eklendi. 2015 yılında 
Türkiye'de satışlar 59 adede çıktı. Sedan 
görünümlü Ghibli ve Çuattroporte'nin 
dünyada bir çok işadamı ve devlet yet- 
kilileri tarafından makam otomobilleri 
olarak da kullanıldığı görüldü. 

Ve Levante. 2016 yılında Torino Mira- 
fiori Fabrikası'nda seri üretime başlanan 
SUV ile birlikte Maserati dünyada ve 
Türkiye'de satışlarını 9090 artırdı. Tür- 
kiye'de 2017 yılında 85 adede çıkan Ma- 
serati satışlarının 9062'sini Levante oluş- 
turdu. Geri kalan 38 adet satış ise Ghibli, 
Çuattroporte ve GranTurismo'dan geldi. 
2018 yılında bu rakamın üç haneli adet- 
lere rahatlıkla çıkacağı marka yetkilile- 
ri tarafından öngörülüyor. Levante'nin 
kendi segmentindeki rakiplerinden dizel 
motor seçeneğiyle ayrılması, bu sayıları 
daha da yükseltebilir. 2018 yılı başın- 
dan itibaren yenilenmiş GranTurismo 
Türkiye'de ürün gamına katılacak ve 
10 adet satış planlanıyor ki, şimdiden 
talep olduğu söylendi. Maserati bu üç 
modelde de 3 litrelik motorlar kulla- 
nıyor. Bu motorlardan biri dizel, ikisi 


PL VA m e” 
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benzinli. Ürün ailesinde V6 275 HP'lik 
dizel motora, VG 350 HP ve V6 430 HP'lik 
benzinli motorlar eşlik etti. 


Mirafiori Fabrikası 

Ghibli'nin fiyatı 180 bin Euro'dan baş- 
lıyor. Levante 205 bin Euro'dan başlayan 
fiyatlarla satışa sunuluyor. Çuattropor- 
te'de fiyat seviyesi ise 290 bin Euro'lara 
kadar çıkıyor. Tabii ki ülkemizde en 
popüler seçenek olan dizel versiyonlar- 
dan bahsediyoruz. Benzinli seçeneklerin 
fiyatları aynı oranlarda yükseliyor. 

Milano'dan başlayan ve Courmayeur'e 
devam eden test sürüşlerimizi, ertesi gün 
İtalya'nın Torino kentindeki Mirafiori 
Fabrikası'nda sonlandırıyoruz. Fiat — 
Chrysler bünyesindeki fabrika ilk seri 
üretimine 1939 yılında Fiat 500A ile baş- 
lamış. Sırasıyla 1953'de Fiat 1100, 1974”te 
Fiat 131, 1980'de Fiat Panda, 1983”te Fiat 
Uno, 1984 Lancia Thema, 1985 Fiat Cro- 
ma, 1993 Fiat Punto, 2005 Fiat Grande 
Punto ve şu an piyasanın gözdeleri olan 
modellerden 2008'de Alfa Romeo Mito 
ve 2016'da Maserati Levante ile toplam 
35 model ve 29 milyona yakın otomobil 
üretmiş dev bir fabrikayı gezdik. Robot- 
ların ve insanların ortak olarak özenle 
ürettiği Maserati Levante'nin kasasına 
iç tasarım ve donanımının nasıl monte 
edildiğini yerinde gördük. Torino'daki 
diğer Gruguasco Fabrikası'nda ise mar- 
kanın diğer iki sedanı Çuattroporte ve 
Ghibli üretiliyor. Elektrikli veya hibrit 
motor konusuna gelirsek, Fiat Chrysler 
Automobiles CEO'su Sergio Marchionne, 
2019 yılı ve sonrasında, gruba bağlı tüm 
markalar için elektrikli ve hibrit motora 
yönelik çalışmaların yapıldığını söyledi. 
Biz de FCA'nın bu yeni teknolojilerini 
merakla bekliyoruz. 

Murat ÖKSÜZ/İTALYA 


Nİ 


2019 yılı ve sonrasında gruba 
bağlı tüm markalar için 
elektrikli ve hibrit motora 
yönelik çalışmaların yapıldığı 
belirtildi. 


Ghibli VG 3.0 
Dizel Automatic 


Motor: 6 silindir, turbo 
dizel; Motor hacmi: 298/7 
co; Maks. güç: 2/5 
HP/4000 d/d; Maks. tork: 
570 Nm/2000-2600 d/d; 
Maks. hız: 250 km/s; 
0-100 km/s: 6,3 sn; Yakıt 
deposu: 70 It; U/G/Y: 
4971/1945/1461 mm; Bagaj 
hacmi: 500 It; Tüketim: 
5.91t/100 km 


Ouattroporte V6 
3.0 GDI Benzinli 
Automatic 

Motor: 6 silindir, twin 
turbo; Motor hacmi: 2979 
co; Maks. güç: 350 
HP/5500 d/d; Maks. tork: 


500 Nmj/1750-4500 d/d; 
Maks. hız: 270 km/s; 
0-100 km/s: 5,5 sn; Yakıt 
deposu: 70 It; U/G/Y: 
5264/1948/1481mm; 
Bagaj hacmi: 530 It; 
Tüketim: 9.1 It/100 km 


Levante V6 3.0 
aDI AND Benzinli 
Automatic 


Motor: 6 silindir, twin 
turbo; Motor hacmi: 2979 
co; Maks. güç: 430 
HP/9750 d/d; Maks. tork: 
580 Nm/4500-5000 d/d; 
Maks. hız: 264 km/5; 
0-100 km/s: 5,2 sn; Yakıt 
deposu: 80 It; U/G/Y: 
5003/1968/1679 mm; 
Bagaj hacmi: 580 It; 
Tüketim: 101 1/100 km 
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Aile değerleri 


| 


Ford'un aileler için geliştirdiği S-Max modeli, MPV'erin güçlü duruşu ve ferah 


yapısı ile sınıfının iddialı modellerinden biri haline gelmiş. 


Sürücü odaklı kokpitin tasarımı 
başarılı. Kullanışlılık yüksek. 


ord'un aile kullanımı odaklı 
ürettiği modeli S-Max, güçlü 
görünen burun tasarımıyla ilk 
anda beğenimi kazandı. Far- 
ların yapısıyla ızgaranın uyumu ve 


profilde arkaya doğru uzanan gergin 
hatları ile kendini hemen fark ettiren 
bir araç olan S-Max'te, aynı etkiyi, 
genel tasarımla çok iyi bir bütünlük 
oluşturan stop ve arka kısım da yara- 
tıyor. LED farlara üstten üç sıra olarak 
eklenen gündüz farları ise dikiz ayna- 
sından bakıldığı zaman agresif bir yüz 
ifadesi olarak algılanıyor. Araçlarında 
görüntüye de önem veren ailelerin 
bu modelden memnun kalacağını 
düşünüyoruz. 

İç mekana geçildiğinde yolcuları, 
geniş ve ferah bir yapı karşılıyor. Sü- 
rücü odaklı kokpit tasarımı ise tüm 
Ford modellerinde olduğu gibi burada 
da başarılı. Ford'un klasik tasarım 
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unsurlarını iç mekanda görebiliyor- 
sunuz. Direksiyon, düğmeler ve bazı 
detaylar diğer modellerle aynı yapıya 
ve mantığa sahip. Yumuşak dolgulu 
plastik yüzeylere yer verilen araç, 3. 
sıra koltuklar açıldığında 7 kişilik bir 
taşıma kapasitesine ulaşıyor. 

Elleriniz dolu halde bagaja yaklaş- 
tığınızda sistem, cebinizdeki anahtarı 
algılayıp kapağı ayak hareketinizle 
elektrikli olarak açabiliyor. Bagaj ka- 
pağını bir düğmeye basarak açmak 
da mümkün. 

Test aracımızda bulunan bir diğer 
önemli özellik ise dinamik LED ön 
farlardı. Direksiyon hareketlerine de 
duyarlı olan bu sistem, hız, hava ve yol 
şartlarına göre aydınlatmayı otomatik 
olarak ayarlayabiliyor. 8 farklı mod 
sunan farları, istediğiniz zaman ma- 
nuel olarak da ayarlayabiliyorsunuz. 
Isıtmalı ön cam ise soğuk havalarda 


PowerShift otomatik şanzıman yüksek 
gücü başarılı bir şekilde dağıtıyor. Bilgi 


Ford 
S-Max 


Motor: 4 silindir, 
sıralı; Motor hacmi: 
1997 cc; Maks, güç; 
180 HP-3500 d/d; 
Maks. tork: 400 Nm- 
2000/2500 d/d; 
Maks. hız: 708 km/s; 
0-100 km/s: 9,5 sn; 
Güç aktarımı: önden 
çekiş, 6 ileri otomatik 
şanzıman; Yakıt 
deposu: 70 It; Bagaj 
Kapasitesi: 785-965 
It U/G/Y: 
4796/2137/1655 mm; 
Tüketim: 5.4 It/100 
km; 60: 139 er/km 


SW okpitteki bilgi sayısı zengin. 


kullanımı kolaylaştıran bir detay. 

2.0 It hacimli bir dizel motora sahip 
olan test aracımızda, 6 ileri oranlı 
PowerShift otomatik şanzımana yer 
verilmiş. 180 HP güç üreten bu 4 silin- 
dirli motor 400 Nm gibi iddialı bir tork 
değerine sahip ve şanzımanla uyum 
içerisinde çalışıyor. Böylesine cömert 
rakamlar sunan ünite S-Max'in ağır 
gövdesini rahatlıkla taşıyabiliyor, en 
ufak bir zorlanma hissi vermiyor ve 
ekonomik sürüş modlarıyla bütçenizi 
fazla zorlamamayı da başarıyor. 


S-Max sınıfının büyük 
ve güçlü görünen 
modellerinden biri. 


gu 


di 


im açılardani SONUÇ 
: heybetli duruyor. 
. sa MURAT ÇAVDAR 


Ford S-Max, 180 HP'lik 
dizel motoru ve markanın 
tipik dinamik sürüş 
karakteriyle keyifli 
sürüşler yaşatıyor. İç 
mekandaki ferah yapısı 
ise özellikle uzun 
yolculuklarda- konforu ön 
planda tutuyor. 
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Yeni nesil enerji istasyonu' 


Aytemiz geleceğe bugünden hazır 


Performans ve temiz enerjiyi bir arada sunabilen elektrikli BMW 18'le Aytemiz'in Bursa'daki istasyonunu ziyaret ettik, 
kahvemizi yudumlarken aracımızı kısa sürede şarj ederek yolumuza devam ettik. Hırant KASAPOĞLU / Fotoğraflar: Doruk SEYMEN 


lektrikli ve hibrit otomobiller yavaş ve ağır aile araçları olarak bilinir- 
yavaş yavaş hayatımıza girmeye di. Bu aslında yanlış bir önyargı. BMW 
başladı. Hatta elektrikli spor o- i8 modeli ise bu önyargıyı kırabilecek 
tomobiller bile var. Bu araçların kadar güçlü. Bu elektrikli spor 


otomobil, basık ve uzun tasa- 
rımı, yukarı doğru açılan ka- 
pıları ve 3 renkli boyasıyla 
performansın ve teknoloji- 
nin doruklarını simgeliyor. 
Plug-in Hybrid özellikli i8 Elektrikli otomobille yola çıkıyoruz 

hem içten yanmalı termik BMW i8'le Bursa'ya yaptığımız yolcu- 
motora, hem de elektrik mo- o lukta Borusan Otomotiv Motorsporları 
toruna sahip. Dolayısıyla küçük O (BOM) Takımı'nın genç pilotu Ali Türk- 
bir benzin deposunun yanı sıra (okan bizlerle oldu ve i8'in direksiyonuna 
şebekeden aldığı elektrik enerjisini (o geçti. BOM'un 18 yaşındaki genç pilotu, 
depolayabileceği bataryaları da var. 2017 yılında Türkiye Pist Şampiyonu ve 


hızlı şarj edilebileceği şarj istasyonları- 
na olan ihtiyaç da giderek artıyor. Yakın 
gelecekte elektrikli araçların sayısında 
artış bekleniyor. Biz ise şimdiden, e- 
lektrikli araçlarla seyahat sırasında, 
yolda yaşanabilecekleri görmek için 
BMW'nin sportif modeli 18 ile yola ko- 
yulduk. Rotamızı ise İstanbul-Bursa-İs- 
tanbul olarak belirledik ve bu rotayı 
yeni inşa edilen Osman Gazi Köprüsü 
ve İzmir otoyolu üzerinden kat ettik. 
Bugüne kadar elektrikli otomobiller, 
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VI Challenge şampiyonu olmuş, gelecek 
vaat eden bir sporcu, genç bir yetenek. 
İstanbul Avcılar'dan başlayan yolculu- 
gumuzda, 190 km'nin ardından, 05 o- 
toyolu üzerinden Bursa çevre yolundaki 
Aytemiz istasyonuna ulaşıyoruz. Şam- 
piyon pilotumuz bu kez, performans 
odaklı değil ama tam tersine ekonomik 
sürüş esaslarına bağlı kalarak 18'i kul- 
lanıyor ve ortaya 100 km'de 5,5 It'lik bir 
tüketim çıkıyor. Öte yandan Bursa'daki 
Aytemiz'e ulaştığımızda aracın elektrik 
bataryaları boşalmış oluyor. Zaten bizim 
Aytemiz istasyonunu ziyaret amacımız 
da boşalmış olan akülerimizi hızlı bir 
şekilde şarj edip yola devam etmek. 


Elekrikli aracımızla, pist şampiyonu 1 Ali Türkkan” ın pilotajında, | 


#istasyonuna ulaşıyoruz. Ali Türkkan burada BMW 18'i Eşarj 
Snoktasında hızlı şarja bağlıyor (üstte). Kahvelerimizi yudumlarken 
Karacımız müze 80 kadar şar dan bile (altta). ir hem 


Sunduğu 
ayrıcalıklı 
hizmetlerle 
fark yaratan 
Aytemiz 2021 
yılında ilk 5 
marka 
arasında yer 
alacak 


elektrikli 
Araç 

Hızlı Şat 

Noktasi 


Kahvemizi yudumlarken aracımız da 
şarj oluyor 

Büyük bir alana kurulu olan Ayte- 
miz istasyonunda, hızlı şarj ünitesi 
istasyonun sol tarafına yerleştirilmiş. 
Eşarj firmasıyla yapılan işbirliği sonucu 
kurulan hızlı şarj noktasında BMW, 
Renault, Volvo ve diğer elektrikli a- 
raçlar, abone kartları vasıtasıyla şarj 
edilebiliyor. Aynı anda iki aracı birden 
şarj etmek mümkün ve yarım saatte 
batarya kapasitesinin yüzde 80'i hızlı 
şarja doldurulabiliyor, bir tam günde 
ise 75 araç şarj edilebiliyor. Biz de 
aracımızı bu modern şarj noktasına 
bağlayıp, istasyonun market bölümüne 
ilerliyoruz. “market ON 7/24” isimli 
Aytemiz Market'te taze sandviçten a- 
tıştırmalıklara ve yerel ürünlere kadar 
pek çok çeşit bulmak mümkün. Profes- 
yonel kahve makinasından taze çekilen 
kahvelerimizi alarak, istasyonun kafe 
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bölümüne oturuyor ve kahvemizi yu- 
dumlarken elektrikli aracımızın şarj 
edilmesini bekliyor, bir yandan da 
Türkiye Pist Şampiyonu Ali Türkkan'la, 
motorsporları kariyeri hakkında sohbet 
etme imkanı buluyoruz. İstasyonda su- 
nulan hızlı şarj olanağı ve kafe hizmeti 
sayesinde elektrikli araçla yolculuğu- 
muzda, böylece keyifli bir kahve molası 
verebiliyoruz. 


En hızlı büyüyen marka Aytemiz 

Türkiye'nin en hızlı büyüyen akar- 
yakıt markası olan Aytemiz, 2017'de 
530'u aşkın istasyon sayısına ulaşmış, 
2018'de ise 50 yeni istasyon daha açı- 
lacak. Asıl hedef olan 2021 yılında ise 
800 istasyona ulaşılması ve Aytemiz'in 
pazarın ilk beş büyük markası arasına 
girmesi hedefleniyor. Bu büyümeye 
paralel olarak hızlı elektrikli şarj nok- 
tası sayısı da artacak. Aytemiz sunduğu 
ilave hizmetlerle, “Akaryakıt İstasyonu” 
kavramını “Enerji İstasyonu” kavramı- 
na dönüştürmeyi hedefliyor. Aytemiz, 
trafikteki tüm araçların ihtiyaçlarını 
karşılayabilmek adına bugünden gele- 
ceğe yatırım yaparak elektrikli şarj nok- 
talarını oluşturmaya başlamış. “İhtiyaç 
duyacağınız tüm enerji Aytemiz'de” 
ilkesiyle yola çıkan Aytemiz, istasyon 
içerisindeki ilk uygulamasını, İstanbul 
— İzmir Otoyolu'nun, en kritik lokas- 
yonlarından biri olan Bursa'da, otoyol 
üzerindeki istasyonunda sunduğu hızlı 
şarj ünitesi ile gerçekleştirmiş. 


Elektrik araç sayısı artacak 

Türkiye'de sayıları 2016 yılında 2 
bin adede yaklaşan ve 2017 yılında bir 
önceki yıla oranla satışları 9050 bü- 
yüyen elektrikli araçlar, önümüzdeki 
dönemde de pazardaki mevcudiyetini 
artırarak sürdürecek. Bu durum özel- 
likle şehirlerarası yollarda, hızlı şarj 
ünitelerine olan talebi de artıracak. 
Aytemiz ise elektrikli araçlar için, E- 
şarj ile bir işbirliğine giderek, elektrik 
enerjisini de, alternatif bir yakıt olarak 
istasyonlarda satışa sunmaya başlamış. 
Aytemiz, İstanbul Anadolu, İstanbul 
Avrupa, Ankara, Antalya, İzmir, Kayseri, 
Konya gibi illerde yer alan istasyonlarda 
birer elektrikli şarj ünitesini kısa süre 
içerisinde hizmete almayı planlıyor. 


Motorcu Dostu İstasyon 
Elektrikli aracımızı şarj etmek için 
ziyaret ettiğimiz Aytemiz, aynı zaman- 
da “Motorcu Dostu İstasyon”. Bu is- 
tasyonda 2 motosiklet kullanıcısına 
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otorcu Dostu İstasyon konseptinde motosiklet kullanıcılarının tüm 
ihtiyaçları düşünülmüş (üstte). “market ON 7/24”te taze sandviçten 


yöresel ürünlere kadar her şey var (ortada). Kahve köşesinde nitelikli 


kahve hazırlayıp yol yorgunluğunun üstesinden gelmek mümkün (altta). 


ayrılmış özel motosiklet park yerleri 
var. Bu alanın önünde ise motosiklet 
kullanıcılarının kask, mont ve eldiven 
gibi eşyalarını bırakabilecekleri kişiye 
özel kilitli dolaplar, markette ise mo- 
tosiklet kullanıcısı kitleye özel ürünler 
yer alıyor. Ayrıca yakıt alımı sırasında 
oluşabilecek kazaları engellemek ama- 
cı ile motosikletlilere özel hazırlanan 
pompaların önünde, kaymaz bir zemin 
var. Tüm bu hizmetlere ek olarak, 
motosiklet kullanıcılarının hayatını 
kolaylaştıracak, kask ve eldivenlerini 
çıkartmadan pompada ödeme yapa- 
bilecekleri “Aytemiz motordan öde” 
hizmeti de düşünülmüş. 


— 
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V-Cross 

4x4 6AT 

Motor: 4 silindir, dizel; 
Motor hacmi: 1898 cc; 
Maks. güç: 164 HP/3600 
d/d; Maks. tork: 360 
Nm/2000-2500 d/d; 
Maks. hız: 180 km/s; 
Güç aktarımı: 4x4, 6 ileri 
otomatik şanzıman; 
Yakıt deposu: 76 It; 
UJG/Y: 5295/1860/1795 
mm; Boş ağırlık: 034 
kg; Tüketim: 78 It/100 
km; Ğ0,: 205 gr/km 


Yerli modellerimiz arasında 
yerini alan Suzuki D-Max'in 
yeni versiyonu ilk etapta 

ithal olarak piyasaya çıktı. 


a SUZU, aa” 
j 


ya 
e 3 AGE Desi 


© © MIV avantajıyla geldi © © 


İsuzu D-Max 


İsuzu'nun bazı versiyonlarını Türkiye'de de üreteceği yeni D-Max kamyoneti tanıtıldı. İlk etapta ithal 
olarak gelen 4x4, otomatik vites ve çift kabinli V-Cross modeli, MTV avantajı sağlayan 1,9 It'lik, 164 


SONUÇ 
HIRANT KASAPOĞLU 


"li ii Tamamen 
HP'lik motoruyla beğeni kazandı. nlenen sizi 
ündemde yerli otomobil rüzgar- osettirmiyor. Test sürüşleri sırasında D-MAX'in 1,9 It'lik dizel motoru 164 D-MAX, yeni 19 
larının estiği şu günlerde, Tür- oTrabzon-Rize arasındaki sahil yolunda (HP güce ve 360 Nm torka sahip, ayrıca ilik dizel , 
kiye'de üretilen hafif ticari araç (kullandığımız otomatik vitesli Iuzu 1 ton taşıma ve 3,5 ton çekme kapa- motoruyla, kendi 
modeli Isuzu D-MAX de kapsam- oD-MAX, çekiş konusunda yeterli gü- sitesi sunuyor. D-Max'in en yüksek EMEN 
lı olarak yenilendi. Rakiplerinden daha cü sunarken, tüketim konusunda da donanımlı V-Cross modelinin fiyatı ciddi bir MTV 
küçük olan 1,9 Ilik yeni dizel motoruy- o avantajlı olduğunu bize gösterdi. 142 bin 800 TL. avantajı 


la, Motorlu Taşıtlar Vergisi'nde 5 yıllık 
kullanımda 9 bin TL'lik vergi avantajı 
da sağlayan yeni D-MAX, ilk etapta üst 
donanım olan V-Cross modeliyle piyasaya 
çıkıyor. Tayland'dan ithal edilen V-Cross 


Me 


sağlayacak. Yerli 
olarak üretilecek 
olması ise 
D-MAX'in diğer bir 
avantajı, Yeni 


versiyonunu, 2018 başından itibaren Tür- küçük İsuzu 
kiye'de üretilecek olan diğer versiyonlar motoru, canlı ve 
takip edecek. tutumlu bir 
Özgüveni DNA'sında sloganıyla tanı- karakter sergiliyor 
tılan ve Ozan Güven'in de marka yüzü a D-MAX'e | 
olacağı Isuzu D-MAX'te tek kabin ve çift ihtiyacı olan çekiş 
kabin gövdelerinin yanı sıra 4x2 ve 4x4 çe- e 
sunabiliyor. 


kiş sistemleri, manuel ve otomatik şanzı- 
man seçenekleri yer alıyor olacak. MTV'de 
sağladığı avantajın yanı sıra düşük yakıt 
tüketimiyle de göz dolduran yeni 1,9 lt'lik 
dizel motor, güç ve çekiş konusunda ise 
sürüş sırasında herhangi bir eksiklik his- 


Lüks donanımlı modellerin iç 
mekanları konfor ve 
teknolojide otomobilleri 
aratmıyor. 
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MICHELIN 
CrossClimate* 


N 
Bild 
VENCEDOR TEST 
2017 


Test con 6 
neumâticos All Season 


MIGHELIN 


GrossGlimate 
185/65 R 15 
Ediciön 47/2017 


HER TÜRLÜ HAVA KOŞULUNDA 


YENİYKEN DE, AŞINDIĞINDA DA GÜVENLİ! 


DETAYLAR İÇİN: 
MICHELİIN.COM.TR 


DÜNYADA İLK KEZ 

“DÖRT MEVSİM LASTİK” 
KATEGORİSİNDE HEM YENİ 
HEM DE AŞINMIŞ LASTİKLER 
AUTOBILD TARAFINDAN 
TEST EDİLDİ. 


MICHELIN OLARAK 

CROSSCLIMATE* İLE HEM YENİ 

HEM DE AŞINMIŞ LASTİKLERLE 

YAPILAN TESTLERİN “TEK SAMPİYONU” 
OLMANIN HAKLI GURURUNU YASIYORUZ. 


8 
MICHELİIN 


e Profil derinlikleri yariya düşmüş lastikler gerçektende — 
> hemen değiştirilmeli mi? Aşınmayla birlikte lastiklerin - — 

“ vetenekleri nasıl değişiyor? Yenilastik, yarı aşınmış ve 

tam aşınmış lastiklerle gerçekleştirdiğim 

örneği test”Şaşırtıcı Sonuçlar verdi. 


N 


Azalan profil 
derinliğiyle 
yeni mm/2 
mm) birlikte 
yere temas 
eden profil 
görüntüleri- 
nin yanında, 
performans 
özellikleri de 
değişiyor. 


esmen israf! Üreticilere göre 
profil derinliği yarılandığında 
lastikleri değiştirmek gerekiyor. 


Yarısına gelmiş bir kurşun kalemi 
çöpe atmak gibi bir şey. Elmanın yarısı- 
nı yiyip kalanını organik atık kovasına 
atmak. Ya da futbol maçlarını 45'inci da- 
kikada bitirmek... Kesinlikle mantıksız! 
Yine de üreticiler, profil derinliği yarıya 
inen (8'den 4 mm'ye) lastikleri hurdaya 
çıkarmanız gerektiğini söylüyor. Kulağa 
biraz saçma gelen bu tavsiyenin ardında 
neler yatıyor olabilir? Neticede kanunlar, 
1.6 mm'ye kadar olan profil derinliklerine 
izin veriyor. 

Fin lastik üreticisi Nokian bir adım da- 
ha ileri giderek lastiklerinde kullanacağı 
Winter Safety Indicator (WSI: Kış güvenli- 
ği indikatörü) ve Driving Safety Indicator 
(DSI: sürüş güvenliği indikatörü) adlı iki 
göstergeyi tanıttı. Nokian'ın patentini 
aldığı bu indikatörlerin farklı renklerdeki 
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di 


iz bütürününilk 


yüzeyleri, sadece profil derinliği 4 mm'ye 
düştüğü andan itibaren görülmeye baş- 
lıyor. Bu işaretleri gördüğünüzde, kış 
sürüşleri ve aguaplaning güvenliğinden 
ödün vermemek için, yeni lastik alma 
zamanınız gelmiş anlamına geliyor. 
Profil derinlikleri sadece yarıya inmiş, 
yani hala yeni sayılabilecek lastiklerin 
değiştirilmesi konusundaki sorularımı- 
za tüm lastik üreticileri hemen hemen 
aynı cevapları verdi. Bunun tek istisnası 
ise Thomas Oberessener oldu. Michelin 
Almanya'nın Test ve Teknoloji Yöneticisi 
Oberessener'in cevabında bir de öneri 
bulunuyordu: “Lastiklerimizin tamamı, 
kanunun belirlediği 1.6 mm'lik profil 
derinliği sınırına kadar güvenli bir şe- 
kilde kullanılabilir.” Bunun öncesinde 
ise uzmanımız, Fransız üreticinin uzun 
dönemli performans (LLP: Long Las- 
ting Performance) kampanyalarından 
bahsetmişti. Bu kampanyada Michelin 


müşterileri, lastiklerini yasal sınıra kadar 
kullanmaları için cesaretlendiriliyor, bu 
sırada güvenlikten hiç ödün verilmedi- 
ğinin garantisi veriliyor, böylece hem 
çevre hem de bütçe olarak karlı olacakları 
söyleniyor. 

Bu durum Michelin'in rakiplerini hare- 
ketlendirdi ve 4 mm'lik ve daha az profil 
derinliğinin ıslak ve karlı zeminlerde çok 
yüksek güvenlik riskleri oluşacağını iddia 
etmelerine neden oldu. Hatta bazıları, AB 
ülkelerini örnek göstererek minimum 
profil derinliği sınırının 3 mm'ye çıka- 
rılması gerektiğini iddia ettiler. 

Birçok uzman, birçok fikir ve çok 
sayıda şüpheli sürücü... Okuyacağınız 
bu lastik testi, tamamen farklı kriterle- 
riyle bu belirsizliği giderecek cevaplar 
verecek. Farklı profil derinliklerindeki 
lastikleri karşılaştırdığımız bu test dünya 
çapında bir ilk olma özelliğine sahip. Test 
adaylarımızı, sürekli daha fazla ilgi gören 


dört mevsim lastikleri arasından seçmeye 
karar verdik ve adayların güvenlik kapa- 
sitelerini hava ve yol (karlı, ıslak, kuru) 
şartlarında ölçtük. 

Farklı aşınma seviyelerini (yeni/4 
mm/2 mm) yaratmak içinse özel bir a- 
şındırma makinesi kullandık. Bu makine 


lastiklerin yüzeylerini, belirlediğimiz de- 
rinliklere düşürdü. Ayrıca, birer adet yaz 
ve kış lastiğini de referans lastik olarak 
teste dahil ettik. 

Test pilotlarımız, 11 sürüş dinamiği 
disiplininde 24 adet lastiği (8 test seti X 
3 profil derinliği) ölçüp değerlendirdi. 


© TESTLER NASIL YAPILDI 


Ön çalışma olarak yeni lastiklerin 
profil derinlikleri, aşındırma makine- 
sinde 4 mm ve 2 mm seviyesine indi- 
rildi ve bilgisayarda hesaplanan ya- 
pıya eşitlendi. Sonrasında şehir dışı 
yollarda 1000'er kilometre yol kate- 
derek, normal kullanımda oluşacak 


aşınmalar elde edildi. Islak zemin 
pistinde 5 mm'nin üzerinde su derin- 
liği yaratabilen yağmurlama sistemi 
sadece yeni lastikler için uygun oldu- 
gundan, bunun yerine pisti ıslatmak 
için daha iyi bir ayar imkanı sunan su 
tankerleri kullandık. 


Takip eden sayfalarda her testin so- 
nuçlarını anlaşılır grafikler ve tablolarda 
derledik. Tabloların yan taraflarındaki 
yüzdelik değerler içeren oklar, azalan 
profil derinliğine göre lastiklerin perfor- 
manslarının hangi yönlerde ve ne kadar 
değiştiğini gösteriyor. Ayrıca kırmızı bir 
çizgi de iyi ve güvenli performans sevi- 
yelerini yetersiz seviyelerden ayırıyor. 

Finalde yeni lastiklerin yeteneklerini 
değerlendirirken, aşınmış hallerinden 
de bahsettik. Michelin lastiklerinden 
elde ettiğimiz sonuçlar eşliğinde genel 
olarak, lastiğin yarı profil derinliğinde 
değiştirilmesi yönündeki genel kanının 
doğru olmadığını söyleyebiliriz. Ayrıca: 
Bazı lastik üreticilerinin biraz iyileştir- 
meye ihtiyaç duydukları da söylenebilir. 


EJ 


“Profil derinliği 4 
mm'ye düştü- 
günde lastiğinizi 
değiştirin”... Bir- 
çok lastik üreti- 
cisinin bu tavsi- 
yesi acaba ne 
kadar doğru? 
Testimizde bu- 
nun cevabını 
aradık. 
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LASTİK TESTİ wpr5 m 
İSLAK ZEMİN TEST DİSİPLİNLERİ 


(apuaplaning ğ İ Gİ | 
(Ö AOUAPLANIN& “ize” Me © DairesEL pisT 


Sekiz milimetre civarında su yüksekliğinde m Nokian'ın azalan profil derinliğiyle 
yeni lastikler bile zeminle temaslarını çok kaybettiği süreler fazla. Goodyear 
erken kaybeder. Aşınmış lastik testlerinde Vector 4S ise neredeyse eşit tur za- 
Michelin'in bile performansı geriliyor. | manlarına imza atarak sürpriz yaptı. 


Goodyear 
Hankook ğ Hankook 
ichelin i I |; TUR Michelin 


ZAMANLARI 
okian ; UZUYOR Nokian 


Pirelli i Pirelli 


Vredestein İ i Vredestein 
AOUAPLANING 


PERÇORMANSI 
Yaz lastiği i , DUSUYOR Yaz lastiği 


Kış lastiği | 7 Kış lastiği 


Azalan profil derinliğiyle birlikte fren mesafe- < - i Nokian ve Vredestien'ın 4 mevsim las- 
leri uzuyor. Ancak 2 mm derinliğe sahip Mi- yi — tikleri gayet güvenli sürüş özellikleri 
chelin'in, 4 mm derinliğe sahip rakiplerinin ıd / sunuyor. Ancak 2 mm'lik profil derinliğin- 
daha iyi durması şaşırtıcı. < de güvenlik ciddi şekilde zayıflıyor. 


Goodyear Goodyear 


NR 


Hankook 


Hankook 


NO 


ichelin mz Michelin 
. SURUS 

OZELLİKLERİ 
HOTULESIYOR İBNE 


6-1 


A Pirelli 


NO 


okian 


a 3 


NO 


Pirelli 


NOR 
23-32 


Vredestein Vredestein 


FREN 
MESAFELERİ 
UZUYOR Yaz lastiği 


NA 
3. > 


Yaz lastiği 


-— EE ——a Mi — e —a— a —a — e | 


NO 


Kış lastiği Kış lastiği 
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Se 555 eee ee 
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KARLI ZEMİN TEST DİSİPLİNLERİ 


(Ortalama 
© cüç AKTARIMI | “ii 


Vredestein ve Pirelli'nin 4 mevsim lastiklerinin 
aşınmış profillerle yaşattıkları güç aktarım ka- 
biliyeti kayıpları korkutucu. Nokian ve Miche- 
lin'in lastikleriyse sabit tutunma sağlıyor. 


Goodyear 


Hankook 


Michelin 


Nokian 


Pirelli 


Vredestein 


Yaz lastiği 


Kış lastiği 


Burada da en büyük sapmaları Vredestein ve 
Pirelli'nin lastikleri yaşatıyor. Yine de bu ikili, 
yaz lastiğinin zayıf performansından çok daha 
iyi sonuçlara imza attılar. 


Goodyear (| ye! 


Hankook FRENLER 


KÖTÜLESIYOR 
Michelin 


Nokian 


> >> m > 2 m >>. 


Pirelli 


Vredestein 
4 


Yaz lastiği 


Kış lastiği 


3 '—| -—| Ji 5 —E—| J 5 3 J 5 
5553553353533 S5335335533385355 
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SÜRÜS 
ÖZELLİKLERİ 
KÖTÜLESIYOR 


Michelin'in yeni lastiği teste sırada başlar- 
ken, profil derinliği azalmasına rağmen ye- 
teneğinden hiçbir şey kaybetmiyor ve fi- 
nalde ön sıralara yerleşmeyi başarıyor. 


Goodyear 


Hankook 


NR 


Michelin 


NO 
3 > > > 


Nokian 


NR 
3 3 > 


Pirelli 
SLALOM 


KÖTÜLESİYOR 


NA 
D— ŞE) 


Vredestein 


NR 


Yaz lastiği 


NO 
© 
EE 


Kış lastiği 


m 
— 
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Nokian ve Vredestein'ın 4 mevsim lastikleri 
yeni halleriyle güvenli sürüşler sağlıyor. 
Ancak profil derinliği 2 mm'ye düştüğünde 
güvenlik, hatırı sayılır derecede geriliyor. 


Goodyear 
Hankook 
ichelin 


okian 


Pirelli 


Vredestein 


Yaz lastiği 


Kış lastiği 
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LASTİK TESTİ söbsr EB 4ersi Ağ 


KURU ZEMİN TEST DİSİPLİNLERİ 


(Ortalama hız, 
kmj/s) 


Daha az daha iyidir! En azından kuru ze- 
mindeki sürüş özellikleri pistinde durum 
böyle. Daha düşük olan profil derinlikle- 
ri, kuru zeminlerde daha iyi yönlendirme 
ve daha yüksek keyif veriyor. 

Goodyear 


Hankook 
Michelin 
Nokian 
Pirelli 
Vredestein 
Yaz lastiği 


Kış lastiği 


m 
Tehlikeli bölee 


© GÜRÜLTÜ Bina 


Yuvarlanma gürültüsü kriterinde belirli bir 
kayıp yok. Çünkü insan kulağı, farklı pro- 
filler arasındaki minimal seviyedeki ses 
değişikliklerini algılayamıyor. 


Goodyear (| yeni 
4mm 
Hankook 
Michelin 
Nokian 
Pirelli 
Vredestein 


Yaz lastiği 


Kış lastiği 


SÜRÜS 
ÖZELLİKLER 


GÜRÜLTÜ 
AZALIYOR 


GÜRÜLTÜ 
ARTIYOR 


FRENLER 
IYILESIYOR 


SÜRTÜNME 
AZALIYOR 


Oren © . 
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Fren testinde de pozitif bir trend 
var: Nokian'ın 2 mm derinlikteki fren 
mesafesi, yeni haline göre neredey- 
se 6.5 m daha kısa. 


Goodyear (| yeni 
4mm 
2mm 

Hankook (o yeni 

Michelin 


Nokian 


Pirelli 


Dp 
w 
yg a 


ta 
© 
a) 


Vredestein 


Yaz lastiği 


p 
w 


Kış lastiği 


BENİN MS 


Tehlikeli bölge 


(©) YUVARLANMA DİRENCİ 


Tasarruf meraklılarının dikkatine: Profil 
derinliğiyle birlikte direnç de azalıyor. 
Burada yüzde 6'lara varan oranlarda 
yakıt tasarrufu mümkün. 


Goodyear (| yeni 


Hankook 


Michelin 


Nokian 


Pirelli 


Vredestein 


Yaz lastiği 


Kış lastiği 


18565R15 
EBATLI 4 MEVSİM 
LASTİKLERİ 


Güç aktarımı 
Fren 

Sürüş özellikleri 
Slalom 

Puan 
Aguaplaning 
Sürüş özellikleri 
Dairesel pist 
Fren 

Puan 

Sürüş özellikleri 
Fren 

Gürültü 

Puan 

Ömür 
Fiyat/Performans 
Yuvarlanma direnci 
Puan 


Islak Kar 


Kuru 


Maliyetler 


Genel değerlendirme 


Hız testini geçti mi? 


Nasıl değrlendirdik? 
Değerlendirmeler Almanya okul 
notlama sistemine göre (1 - Çok iyi, 
6 - Yetersiz) yapıldı. Kar, ıslak ve 
kuru zemin testlerinin güvenliğe 
etkisi olan disiplinlerinde alınacak 
2'den daha kötü bir not ve herhangi 
bir disiplinde alınacak 3'ten kötü bir 
not, o lastiğin “tavsiye edilir” olarak 
değerlendirilmesini engelliyor. 4* 
ve daha kötü bir not ise lastiğin 
diskalifiye edilmesine neden oluyor. 


MICHELIN 
CrossClimate* 
g2V 


EU-Label C/B/68 dB 


an 
Başarılı performansa 
sahip dikkat çekici bir çok 
yönlü yetenek. Ayrıca 
aşınmaların performansa 
en az etki ettiği lastik. 
Sadece aşınma limitlerine 
iyice yaklaşıldığında 
aguaplaning özellikleri 
zayıflıyor. Yüksek olan 
fiyat ise uzun ömrüyle 
dengeleniyor. 


GOODYEAR 
Vector 4Seasons 
Gen-2 

88T 


EU-Label C/B/68 dB 


alem Islak 
ve karlı zeminde yeni ve 4 
mm profil derinliğinde en 
iyi performansı sergileyen 
lastik. Kuru zeminde 
başlarda vasat olan 
tutunma yeteneği, profil 
derinliğinin azalmasıyla 
iyileşiyor. Uzun ömür ve 
makul fiyat seviyesiyle 
ekonomi konusunda da 
başarılı, 


(©) ömür vE FİYAT/PERFORMANS 


(hesaplanan 


Goodyear lastik ömrü) 


Hankook 
Michelin 
Nokian 
Pirelli 
Vredestein 


ÖMÜR En düşük aşınmaya Michelin 
Cross Climate* sahip. Tüm 
adaylarda lastik ömrünü, 1.6 mm 
profil derinliğine kadar hesapladık. 


Goodyear 


(1000 km'de 
maliyet, Euro) 


Hankook 
Michelin 
Nokian 


Pirelli 


Vredestein 


PIRELLI 


Cinturato All Season 
88H 


HANKOOK 
Kinergy 4S 


88T 


EU-Label E/B/69 dB EU-Label E/(C/71dB 


meme Karlı 
zeminde sadece yeni 
haliyle başarılı. Aynı şey 
ıslak zemin için de geçerli. 
Kış yetenekleri 4 mm'den 
itibaren kırmızı, yani 
tehlikeli bölgeye geriliyor. 
Fiyat disiplininde ise çok 
kısa ömrü ve yüksek 
yuvarlanma direnciyle artı 
puan toplayabilmekten 
uzak kalıyor. 


yemem Karlı 
ve Islak zeminlerde sadece 
yeni durumdayken güvenli 
sürüş özellikleri sunuyor. 
Azalan profil derinliğiyle 
birlikte kuru zemin 
performansı iyileşirken, 
karlı ve ıslak 
performansları geriliyor. 
Düşük lastik ömrü ise tam 
bir hayal kırıklığı yaratıyor. 


FİYAT/PERFORMANS 
Michelin gibi Premium 
lastikler de ekonomik 
olabiliyor. 


VREDESTEIN 
Ouatrac 5 
88T 


EU-Label 6/C/68 dB 
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Yeni lastik değerlendirmesi OY | 
mamanlanmmız Koşullu tavsiye edilir | Koşullu tavsiye edilir | Koşullutavsiye edilir | Koşullu tavsiye edilir 


e Yeni 
haliyle başarılı performans 
sergiliyor. Yarım ve mini- 
mum profil derinliklerine 
kış ve ıslak zemin perfor- 
mansları güçlü bir şekilde 
gerilerken, aguaplaning 
güvenlik rezervleri de ol- 
dukça düşük kalıyor. Aşın- 
maya dayanıklı olmasıysa 
orta sıralarda yer almasını 
sağlıyor. 


NOKLAN 


Weatherproof 
881 


EU-Label C/A/68 dB 


Tatminkar 


v 


Değerlendirme: Azalan 
profil derinliğiyle birlikte 
performans değerlerinde 
güçlü kaymalar yaşanıyor. 
Yeni haliyle karlı ve ıslak 
zeminde iyi performans 
sergilerken, kuru zeminde 
zayıf kalıyor. 2 mm profil 
derinliğinde ıslak zemindeki 
performans çok kötüleşir- 
ken, kuru zeminde etkileyici 
sonuçlar alıyor. Ömrü kısa. 


SONUÇ 


DIERK MÖLLER 
HENNING KLIPP 


Toplam 6 adayımızın 4'ü için “yarı 
profil derinliğinde yenilemek” doğru 
bir tavsiye olacaktır. Diğer iki aday, 

yani Michelin CrossClimatet ve 
Goodyear Vector 4Seasons Gen-2 ise 
çok uzun kilometreler boyunca 
güvenli bir şekilde ilerlemenin 
mümkün olduğunu kanıtladı. 


TEST 
Elektrikli ve hızlı 


Volvo XL60 Plug-in 


Çift motor, XC60 Plugr-in'i gayet hızlı yapıyor. Peki ya iyi de yapabiliyor mu? 


izel kötü, elektrik iyi... Tamam, 
Volvo bunu bu kelimelerle dile 
getirmese de kastettiği kesinlikle 
bu. Markanın yeni motor konsep- 


DA , 
N 
N 


tine geçiş yapan otomobilleri artık, test 
aracımız XC60 T8'da da olduğu gibi, Twin 
Engine adını taşıyor. Kapsamlı değerlen- 
dirmelerimizde bu plug-in hibrid model- 
den, benzin-elektrik kombinasyonunun 
gerçekten de dizellere alternatif olup 
olamayacağını 
göstermesini 
istedik. 
Konu güç 
ve hız ol- 
duğunda T8, 
beklentileri sonuna 
kadar karşılayabiliyor. Bu- 
Sy nu sağlayan ise, elekt- 


romotor ile turbo ve 
kompresör destekli 
2.0 Itlik 4 silindirli 
benzinli motorun 
ürettiği 407 HP'lik 
sistem gücü. Kon- 
septin doğası ge- 
reği araç, daha ilk 
devirlerden itibaren 
oldukça yüksek bir 
çekiş gücü üreti- 
yor ve 2.1 tonluk 
aracı 5.3 sn'de 100 
km/s'ye ulaştırıp, 
230 km/s maksi- 
mum hız sağlıyor. 
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Ancak yüksek hızlar, cüzdanınızı hazır 
ve dolu tutmanızı gerektirecektir. 42.8 
km'lik elektrikli menzilinin de yardı- 
mıyla test aracımız, tüketim parkurunu 
6.1 1t/100 km'lik, gayet iyi bir tüketimle 
tamamlayabilse de, hızlı kullanımlarda 
bu rakamı rahatlıkla 2 katı ve daha faz- 
lasına çıkarmak mümkün. Aracın yüksek 
ağırlığı virajlı şehir dışı yollarda rahatça 
hissediliyor. Yani motorun hiç zorlanma- 
yan karakteri sürüş özelliklerine sadece 
kısıtlı bir şekilde yansıyor: Ataklık hissi 
zayıf. Ayrıca direksiyon tepkileri de biraz 
daha hassas olabilirmiş. R Design paketli 
araç, 20 inçlik jantları ve spor süspansi- 
yonu üzerinde bozuk zemin darbelerini 
kusursuz olarak ememese de, ortope- 
distinizi ziyaret etmenizi gerektirecek 
kadar rahatsızlık da vermiyor. Çok şık ve 
kaliteli olan iç mekan ve başarılı oturma 
pozisyonları da bunda faydalı oluyor. 
Diğer taraftan büyük dokunmatik ekran 
üzerinden yapılan kontrollere alışmak 
biraz zaman gerektiriyor. Ayrıca tablet 
bilgisayarları andıran bu ekran, otomobil 
yerine salonunuzda kullanmak için daha 
uygunmuş gibi hissettirebilir. 

Geriye fiyat konusu kaldı ve burada ne- 
fesiniz kesilebilir. R-Design paketli T8'in 
Almanya fiyatı neredeyse 70 bin Euro 
ve bu yüksek rakama rağmen sadece 2 
yılık garanti ile yetinmek zorundasınız. 
Diğer taraftan Twin Engine, bolca stan- 
dart donanıma sahip. Hatta bunlara aracı 
önceden ısıtan sistem de dahil. 


N il 
İsveç kumanda odası: Tasarım gerçekten çok 
şık. Ancak kontroller dikkat dağıtabiliyor. 


4x4; Benzinli 


N Sik görününlü 
motor ön aksa, elektromotor 


arka aksa güç veriyor. 
Teknik veriler VOLVO XC60 T8 
otor (tip/silindir sayısı) sıralı/4/turbo/kompresör 
otor hacmi (cc 1 
aksimum güç (HP-d/d) 320 HP * 87 HP-5700 d/d 
aksimum tork (Nm-d/d) 400 Nm-2000 d/d * 240 Nm (0-3000 d/d'de) 
aksimum hız (km/s) 230 
SE 8 otomatik 
Güç aktarı 4x 
Ö erke frenler disk/disk 
Test aracı lastikleri 255/45 R20V 
CO, (er/km) 49 
Yakit deposu (lt) 90 
Tüketim (t/100 km) 2 
Römork kapasitesi (frenli) (kg) 2100 
Bagaj hacmi (It) 505-1402 
Boyutlar (u/&/y) (mm) 4688/2117/1658 
Test verileri 
Hızlanma 0-50 km/s (sn) 2,3 
0-100 (sn) Bi) 
0-130 (sn) 8,2 
0-160 (sn) 13, 
0-200 (sn) 266 
Esneklik 60-100 km/s (sn) 2,6 
80-120 km/s (sn) 3,2 
Boş ağırlık/yükleme kapasitesi (kg) 2149/551 
Öne ka ağırlık dağılımı (96) 04/46 
Sağa/sola dönüş çip (m) T.8/119 
Fren mesafesi 100 km/s'de soğuk (m) 312 
100 km/s'de sıcak (m) 3/9 
ç gürültü 50 km/s'de (dB(A) 54 
00 km/s'de (dB(A) 64 
30 km/s'de (dB(A) 6 
60 km/s'de (dB(A) 7 
Test tüketimi (I/100 km) 6. 
enzil (km) 820 
Sportif tüketim (1t/100 km) 8,7 
Test tüketimi (I/100 km) 6 
Fabrika verisine göre yn (21) 496190 
Tasarruflu tüketim (1t/100 km) 31 


54 km otoyol, 20 km'si tam gaz — 155 kmllik norm parkur ortalaması 


101 km şehir ve şehir dışı, yavaş gaz 


kWh'lık lityum-iyon akü sol ön 
taraftaki prizden şarj oluyor. 


“505-1432 İt arasında hacim devasa 
değil ama çift katlı zemin, bagajın 
« derli toplu kalmasını sağlıyor. 


SONUÇ 
GERALD CZAJKA 


Bu çift kalpli İsveçli hem güzel hem hız- 
lı. Ayrıca sürüş özellikleri de gayet iyi, 
hatta keyifli. Ancak yüksek keyif, hız ve 
buna bağlı olarak fazla tüketim gerekti- 
riyor. T8 ile otoyoldan çıkıp virajlı şehir 
dışı yollara girdiğinizde, hibrid sistemin 
ağırlığını hissediyorsunuz. Bu haliyle 
T8, türünün parmakla gösterilebilecek 
örneklerinden biri ama hala gerçek bir 
dizel alternatifi değil. 


— 
Ga) 
m, 


DEĞERLENDİRME 


Volvo XC60 18 AWD 


Karoser 

Yeterli iç mekan; yüksek ka- 
lite hissi; biraz kısıtlı bagaj 
hacmi ve römork kapasitesi 
(21 ton) 


Akk 
Motor 


Güçlü ve çalışma karakteri 
iyi; sadece elektrikle gidebi- 
liyor; başarılı bir test tüketi- 
mine imza attı 


AAA 


Sürüş dinamikleri 

Aşırı atak değil; direksiyon 
tepkileri biraz gecikmeli; 4x4 
sayesinde çekiş iyi; frenler 
sınıf ortalamasında 


kkk 
Connected Car 


Çok sayıda asistan ve online 
sistem sunuluyor; 
navigasyon kontrollerinde 
bazı zayıflıklar var 


AAA 


Çevre 

Göreceli büyük ve ağır; ben- 
zin partikül filtresi yok; test 
tüketimi (6.1 It) sorunsuz 


AAA 


Konfor 

Büyük jantlar ve spor 
süspansiyona rağmen konfor 
yeterli; koltuklar iyi; 
donanımlar kapsamlı 


Akk 
ilam Be 
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TEST 


Sadece güzel olmak istiyor Sadece güzel olmak istiyor olmak istiyor 


Ah o hatlar! Velar çok çekici. Peki ama normal kullanımda nasıl? 


elar sabırsız insanların canlarını 

sıkabilir. Örneğin elektrikli bir 

sistemle gizlendikleri yerlerden 

yükselen kapı kolları, açılabilir 
hale gelene kadar uzun bir süre geçiyor. 
Otomatik şanzımanın kumanda düğmesi 
de yuvasından rekortmen bir yavaşlıkla 
çıkıyor. Ardından da elektrikli kilit, vite- 
si D moduna geçirmenize izin vermek 
için bir süre bekletiyor. Esnemeye baş- 
layabilirsiniz. Yani sabırlı olarak diğer 
güzelliklerin keyfini çıkarmaya çalışa- 
bilirsiniz. Neticede bu Range Rover, bu 
güzelliklerden çok fazla sayıda sunuyor. 
Hem de, hem gözleriniz hem de parmak 


DekİNE 


uçlarınız için! 

İç mekandaki her şey çok zevkli bir 
şekilde dekore edilmiş ve kusursuz bir 
işçilikle bir araya getirilmiş. Tüm yüzey- 
ler çok hoş bir dokunma hissi veriyor. 
Kokpitin üst kısmı ve kalın orta konsol, 
harika dikişlere sahip, birinci sınıf deri ile 
kaplı. Velar bunun dışında da çok şık gö- 
rünüyor. Heybetli burun ve kaslı siluetiy- 
le çok oturaklı bir görünüm sunuyor. Bu 
araçla yolların ilgi odağı olacağınız kesin. 
Sürüş özellikleri de gayet iyi. Güçlü dizel 
V6, 700 Nm'lik neredeyse yıkıcı torkuyla 
bu ağır SUV'u hızlı, sessiz ve etkileyici 
bir çalışma karakteriyle hareket ettiriyor. 


RANGE ROVER 


VELAR 


3.0 lt'lik motorun kombine edildiği 8 ileri 
otomatik şanzıman ise vitesleri yumuşak 
bir şekilde değiştiriyor. Ne yazık ki start- 
stop sistemi biraz sarsıntılı çalışıyor. 
Gaza basmadan ilerlerken yumuşak bir 
şekilde hızlanmak istediğinizde ise şan- 
zıman, vites düşürmekle düşük devirde 
rahat bir şekilde ilerlemek arasında ka- 
rarsız kalıyor. Bunu örneğin yavaş bir 
hızla ilerlerken dönüş yapmak istedi- 
ğinizde hissediyorsunuz. Diğer taraftan 
üst vitesleri uzun tutulmuş otomatik 
şanzımanın bir avantajı da var: 
Yakıt tasarrufu. Test par- 
kurunda Velar, 100 


N 


Oturaklı ve asil 
görünümüyle 
herkesin ilgi 
odağı olacak 


N 


Kokpit tasırımı hoş ve çok rahat hissettiriyor. İşçilik birinci sınıf. 


700 


Nm tork! Hem 
de henüz 1500 
d/d'de! Bu aşırı 
güç anlamına 
geliyor. 


km'de 7.5 It yakıtla yetinmeyi başardı. 
Neticede bu rakam, bu ligdeki 300 HP'lik 
bir dev için gayet iyi. 

Velar'ın normalde gayet başarılı olan 
süspansiyon özellikleri, aşırı sportif ka- 
rakterli lastiklerden olumsuz etkileniyor. 
20 inçlik ince yanaklı lastikler çok iyi yol 
tutuş ve kısa fren mesafeleri sağlamasına 


t 


© M 5 va ih 


Tamponların köşe kısımlarında ince reflektörler bulunuyor. 
| v 


rağmen, ufak zemin bozukluklarında vu- 
runtulara neden oluyor. Süspansiyonun 
kendisi ise gayet başarılı: Kaba zemin 
bozuklukları zemin dalgalarını çok iyi 
emiyor. Havalı süspansiyon (iki aksta 
da ve standart) da bunda rol oynuyor. 
Diğer taraftan havalı süspansiyon, hızlı 
manevralarda karoserin sallanmasını 
engelleyemiyor. Genel olarak 

Velar, nötr ve dengeli 


sürüş özellikleri sergilese de, 2.1 tonluk 
yüksek kütlenin hissedilmesini engelle- 
yemiyor: Yana yatmadan viraj alamıyor. 

Bu durum rahatlıkla gözardı edilebi- 
lirken, bir zayıflığı affetmemiz imkansız: 
Kumanda sistemi aşırı dikkat dağıtıcı. 
Sürücü, iki dokunmatik ekran ile nere- 
deyse tüm fonksiyonları kontrol edebilse 
de, örneğin klima kontrolleri alt ekranda 
ve mönüler de karmaşık. Bu nedenle 
gözünüzü uzunca bir süre yoldan ayır- 
manız gerekiyor. Bu da hem tehlikeli 
hem de sabırsızların canını sıkabilecek 
bir durum. 


> Heybet mi zarafet 
mi? Bizce ikincisi: 
4.80 m'lik SUV çok 
etkileyici görünüyor. 


"TEST RANGE ROVER VELAR 


DEĞERLENDİRME 


Range Rover Velar 3.0d SE 


Karoser 

Geniş iç mekan; zayıf görüş 
rahatlığı; temiz işçilik; çok 
yüksek kalite hissi 


AkAiox 
Motor 


Sessiz ve güçlü motor; orta 
devirlerde ağır tepkiler; 
sarsıntılı start-stop 


Kapıyı açmak için düğmeye basmak, yerindeni AAA 
yükselmesini beklemek ve sonra kolu çekmek gerekiyor. 
aa e e 55 


Teknik veriler VELAR 3.0d SE 


Sürüş dinamikleri 

Nötr sürüş karakteri; 
başarılı direksiyon, frenler 
ve yanal tutunma; fazla yana 


Motor (tip/silindir sayısı) V/6/biturbo 
Supap/eksanirik adedi silindir başına 4/4 yatma 
Motor hacmi (ce) 2993 
Maksimum güç (HP-d/d) 300-4000 b) 0.0.0. 0X6 
Maksimum tork (Nm-d/d) 700-1500 
Maksimum hız (km/s) 241 
il LU otm. Connected Car 
üç aktarımı X i 
Önlerka frenler disk/disk Sadece dokunmatik 
Test aracı lastikleri 259/90 R 20 V ekrandan kontrol edilen çok 
Dai m) TARLA sayıda fonksiyon dikkat 
Römork kapasitesi (frenli) (kg) 2500 dağıtalibiliyor 
Bagaj hacmi (lt 6/3-1/31 
Boyutlar (u/&/y) (mm) 4803/2145/1665 b) 0,.0.0.0 
Test verileri Çevre 
Göreceli tasarruflu; Euro6 
Hızlanma 0-50 km/s (sn) 26 RM N 
m a) Bö. ii ii yu içeren akra 
gi m/s (sn, l 
Esneklik 60-100 km/s (sn) 35 ME 
80-120 km/s (sn) 44 besen 
Boş ağırlık/yükleme kapasitesi (ke) 7109/501 
dre milla m e BON : 
ağa/sola dönüş çapı ,2f1İ, 
Fren mesafesi TU Yi soğuk (m) | 36./ Konfor , | iy 
0 MEZE in) —i ii Tam gazda ve üst devirlerde Sf SONUÇ 
bi kmsde LE e( 34 duyulan motor; yuvarlanma d JANHORN 
80 ke EK) 58 konforu vasat; kalan her şey ” BEREND SANDERS 
est tüketimi m f İVİ 
Menzil (km) 880 nci 


b) 0.0.0.0X6 Kesinlikle heybetli bir araç. Ayrıca 


oldukça farklı ve lüks de. Ancak 


1tü (It EZ 7 / AUTOBILD kumanda konsepti karmaşık ve görüş 
- 54 km otoyol, 20 km'si tam gaz zi 155 km! ik norm irki ortalaması AN) özellikleri zayıf. Sert yuvarlanma 
Test notu Ni 
10 km şehir ve şehir dış, yavaş gaz karakteri konforu olumsuz etkiliyor. 
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BUZLAR KRALİÇESİ 
Soğuk Savaşta 
buz kırıcıydı. 
77 metrelik Legend 
şimdi lüks bir yata 
dönüştü! 


DENİZDE 
LÜKS DALGA 
Otomobillerden 
ilham alan 
10 TEKNE 


Otomobilden 


İLHAM ALAN, 


<S> Oo o SEYİRDEFTERİ 
- Ibiza - Egina Adası- Iyon Denizi 
- Samal Adası, Filipinler 


En yeni tekneler yelken yarışları ve 


m Türkiye'nin en kapsamlı 
i tekne alım-satım rehberi 
YATMARKET 
ile birlikte 


LI yachtturkiye ği İyachtturkiye eyachtturkiye www.yachtturkiye.com 


KARŞILAŞTIRMA 


in a bn he b 


Motorin ile benzin arasındaki 
iyat farkının gerilemesi, dizel 
motorlu araçların çekiciliğini 
gün geçtikçe azaltıyor. 
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Öpel'in sevilen modeli İnsignia geçen yıl 
tamamen yenilenerek İnsignia Grand Sport 

adını aldı. Peki ama bu modelde hangi motor 
daha mantıklı? Benzinli mi yoksa dizel mi? 


ir soru yıllardır değişmiyor; Ben- 
zin motorlu mu alayım yoksa di- 
zel mi? Cevabımız, az kullananlar 
için benzinliye yönelmeleri olsa 
da sonuç değişmez, yılda 3-5 bin km yol 
yapanlar bile motorinin fiyat cazibesine 
kapılırdı. Artık bu soru pek sorulmaz 
oldu ve tercih sorgusuz dizele kaydı. 
Gelecek yıllarda bu trend yavaşlayacak 
olsa da, pazarın yüzde 65'i dizel motorlu 
araçlardan oluşuyor. 

Biz de geçen yıl bütünüyle yenilenen 


ae my 
FENOMEN 

e r, 
Lr İ 

m ee 
TERİ 


vw ÇE ilmi . eğLI 
— A4 


Opel'in popüler modeli Insignia'nın, 1.5 
Turbo Ecotec ve 1.6 CDTI Ecotec ver- 
siyonlarını karşı karşıya getirdik ve bu 
klasik soruyu tekrar sorduk: Dizel mi 
benzinli mi? 


İsmi de, formu da değişti 
Cevaba geçmeden önce, yeni Insig- 
nia'yı bir kez daha hatırlayalım. İkinci 
nesil Insignia geçtiğimiz yıl pazara çık- 
tığında Insignia Grand Sport ismini aldı. 
Bu aslında sadece isim olarak değil, 
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KARŞILAŞTIRMA ope. 1Nsıayıa GRAND SPORT 


> WU Nip Er 


— Dizel motor performansta biraz geride anam...“ 
kalsa da verdiği sürüş keyfi benzinli. 
kardeşini aratmıyor. “Wiğve- mm 


Dizel ve benzinli versiyonlar arasında motor 
ipi logosu dışında bir farklılık bulunmuyor. 
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gövde formu olarak da önemli bir 
değişimdi çünkü artık sedan göv- 
de formu yer almıyor, bunun ye- 
rine göz alıcı ve sportif duran bir 
fastback arka bölüm var. Öndeki 
kromlu ızgara ve kendine özgü 
far tasarımı Insignia'nın karak- 
ter sahibi duruşunu vurguluyor. 
Bu far yapısının arkasında ise 
Excellence ve Elite modellerin- 
de standart olan IntelliLux LED 


Teknik veriler 
otor (tip/si in sayısı) 4 silindir turbo benzinli 4 silindir turbo dizel 
otor hacmi ( 1490 1598 
aksimum gü p- d/d) 165-5600 136-4000 
aksimum tork (Nm-d/d) 250-2000-4500 320-2000-2250 

Maksimum hız (km/s) 218 203 

SE a 6 ileri, otomatik 6 ileri, otomatik 
-100 km/s (sn) 94 10,9 

Güç aktarı önden çekiş önden çekiş 

Boş ağırlık (ke) 1397 1447 

Tüketim (t/100 km) 6. Sil 

Bagaj hacmi (It) 490-1450 490-1450 

Boyutlar (u/g/y) (mm) 4897/1941/1455 4897/1941/1455 


Matrix isimli, yüksek teknolojili 
bir aydınlatma sistemi var: Az 
aydınlatılmış yollarda, karşıdan 
gelen veya önünüzde seyreden 
trafiği rahatsız etmeden sürekli 
olarak uzun farlarla seyahat et- 
mek mümkün. 

Eskiye göre daha alçak ko- 
numlu kokpit görüş hakimiyetini 
artırıyor, sürüş kolaylığı sağlıyor 
ve yüksek hızlarda güvenlik hissi 


veriyor. Orta konsoldaki kumanda 
düğmelerinde önemli miktarda sa- 
deleştirmeye gidilirken, daha kaliteli 
malzemelere de yer verilmiş. Tüm bu 
iyileştirmeler Insignia Grand Sport'un 
sürüş ergonomisine katkı sağlamış, 
AGR sertifikalı koltukları da buna da- 
hil etmek lazım. Ancak koyu renkli bir 
düşeme kumaşı tercih ederseniz, tüm 
iç mekanda kasvetli renk kaplamala- 
rıyla karşılaşmanız kaçınılmaz olacak. 


İç mekan önemli ölçüde genişlemiş 

Yaşam alanındaki genişlik konu- 
sunda da Insignia Grand Sport önemli 
avantajlar sağlıyor; aracın boyu 55 
mm uzayarak 4897 mm'ye, aks me- 
safesi ise 92 mm artarak 2829 mm'ye 
ulaşmış. Toplam genişlik 7 mm, ön 
ve arka iz açıklıkları 11 mm artmış. 
Arkadaki diz ve omuz mesafelerinde 
ise 25 mm'lik artışlar var. Toplam 
yükseklik 29 mm aşağıya çekilirken, 
sürüş yüksekliği de 30 mm alçaltılmış. 
Boyutlardaki büyümeye rağmen ara- 
cın ağırlığı bazı versiyonlarda 175 kg'a 
kadar hafifletilmiş. Bagaj hacmi ise 
490 Itile oldukça geniş. Ayrıca devasa 
bagaj kapağı yükleme kolaylığı sağ- 
lıyor. Arka koltukları yatırarak 1450 
Ivlik bir hacim elde etmek ve büyük 
eşyalar taşımak da mümkün. 


Benzinli motorun 
performansı yüksek 

Gelelim motorizasyon karşılaştır- 
masına. Karşılaştırmalı testimizde 
kullandığımız benzinli versiyon 1.5 
Turbo Ecotec AT6 idi. Opel ürün ailesi 
için çok yeni olan bu alüminyum blok- 
lu modern motor, hafif üretim teknik- 
leriyle geliştirilmiş. Turboyla aşırı 
doldurulan ve direkt enjeksiyonla bes- 
lenen ünite 5600 d/d'de 165 HP güç, 
2000 d/d'den itibaren ise 250 Nm tork 
üretiyor. Test aracımızda olduğu gibi, 
6 ileri otomatik şanzımanla kombine 
edilen motor istenirse manuel şanzı- 
manla da satın alınabiliyor. Sessiz ve 
sakin çalışan bu benzinli motor, oto- 
matik vitesle birlikte Insignia Grand 
Sport'a 218 km/s'lik bir son sürat 
kazandırıyor. 0-100 km/s hızlanma ise 
9,4 sn. Bu değerler D sınıfında yer alan 
ve 1.5 Itlik, nispeten küçük motorlu 
bir araç için oldukça iyi performans 
verileri. Fabrika tarafından açıklanan 
ortalama tüketim verisi ise 6.1 1t/100 
km. İstanbul gibi yoğun trafiğe sahip 
şehirlerde bu rakamı görebileceğinizi 
zannetmeyin, çünkü tüketimi 8.0 It'nin 
altına düşürmek pek mümkün değil, 


hele de sıkışık bir trafiğe yakalandı- 
ğınızda 100 km'de 10 It'lik tüketimi 
dahi görebilirsiniz, böylesi de bu seg- 
mentteki bir araç için normal aslında. 


Dizel versiyon sessiz, 
keyifli ve tutumlu 

Dizel motorlu Insignia'da ise durum 
biraz daha farklı. Yeni benzinli motor 
sessiz ve sakin sürüşüyle öne çıksa 
da, Opel'in birkaç yıl önce “fısıldayan 
dizel” sloganıyla lanse ettiği 1.6 CDTI 
Ecotec motor da, soğukken yapılan ilk 
çalıştırma haricinde, oldukça sessiz ve 
sarsıntısız çalışıyor. 6 ileri otomatik 
şanzımanla eşleştirilen dizel motor, 
320 Nm'lik yüksek torkuyla keyifli 
sürüş özellikleri de sunuyor. Son hız 
(203 km/s) ve hızlanma (0-100 km/s: 
10,9 sn) gibi performans değerleri ko- 
nusunda doğal olarak benzinli versi- 
yonun biraz gerisinde kalsa da, sürüş 
sırasında verdiği keyif benzinli ver- 
siyondan daha düşük değil. Gelelim 
can alıcı nokta olan tüketime. Dizel 
versiyonun fabrika tüketim verisi 5,1 
1t/100 km olarak açıklanıyor. Biz ise 
test sürüşlerimizde 6,5 ile 7,0 1t/100 
km arasında değerlere ulaştık. İşte 
benzinliye göre yaşanan bu tüketim 
avantajı, çok yol yapan sürücüler için 
Insignia'da dizel seçeneğini avantajlı 
hale getiriyor. 

Fiyat karşılaştırmasında ise benzinli 
versiyonun avantajlı olduğu ortaya 
çıkıyor. Benzer donanımlı benzinli ve 
dizel versiyonlar arasıda, 10 bin TL ka- 
dar bir fiyat farkı bulunuyor. Benzinli 
ve otomatik Insignia 157.500 TLlik 
başlangıç fiyat etiketine sahipken, 
dizel otomatik versiyonun başlangıç 
fiyatı 167.000 TL. 


SONUÇ 
N HIRANT KASAPOĞLU 


Az yol yapan ve Insignia'nın yüksek sürat 

performansına ulaşmak isteyen sürücü- 

ler, 10.000 TLlik fiyat avantajı sunan ben- 
zinli versiyona yönelebilirler. Çok yol ya- 
pan ve yakıt ekonomisine önem veren 
sürücüler ise dizel versiyonu tercih et- 

meli. Çünkü Insignia'da kullanılan 1.6 CDTI 
dizel motor, sessizlik ve sürüş keyfi ko- 

nularında benzinli versiyondan daha 
aşağıda değil. 
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İV in SUYU sınyor | çi 


“KIASTING 


VW ARTEO 


Liftbacklerin savaşı: Yeni Kia Stinger tam bir sürpriz oldu, hem de 
VW Arteon için de... Bir şekilde farklı ve ciddi bir rakip! 


ünyanın çivisi çıktı, hem de ciddi 
olarak! Çünkü Kia gibi bir marka, 

6 silindirli benzinli motora ve 4x4 

çekişe sahip coupe formlu bir lift- 

backi 55 bin Euro fiyatla piyasaya çıkardı. 
İlk karşılaştırma içinse Stinger'ın kar- 
şısına VW Arteon'u getirdik. Çünkü bu 
modelden VW, iki önemli görevi yeri- 
ne getirmesini bekliyor. Bunlardan ilki 
CC'nin yerini almak, ikincisi ise ihtiyar 
Phaeton'un yerini alarak binek ligin- 
de VW'nin yeni lüks temsilcisi olmak. 
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N 


370 HP'lik 6 
silindirli 
motor kapağı 
da çekici 
görünüyor. 
Bu gerçekten 
de bir Kia! 


ii 
bi VE 


| hir 


Bunları başarıp başaramayacağını ise 
karşılaştırmalı testimiz gösterecek. 


GENEL ÖZELLİKLER: KIATEK 
PARÇADAN YONTULMUŞ GİBİ, VW İSE 


GOLF'TEN TÜRETİLMİŞ 
Evet, bu kesinlikle bir Kia! Eski VW 


çalışanı olan ve Golf IV ile Audi TT'nin ta- 
sarımlarını yapan Peter Schreyer, Stinger 
ile hareketsizken bile insanın tüylerini 
diken diken edebilen gerçek bir Gran Tu- 
rismo yaratmış. 4.83 m uzunluk, sadece 


1.40 m'lik yükseklik, arka kısımda geniş 
omuzlar ve C sütunu hizasında güçlü bir 
eğimle alçalan tavan, kesinlikle çok seksi 
görünüyor. Coupe formlu tasarımına 
rağmen geri görüşün başarılı olması da 
dikkat çekici bir özellik. Bunun dışında 
tasarımcılar çok sayıda detaya da dikkat 
etmişler. Bunlardan ilki Kia'nın tipik 
“kaplan burnu” tasarımının bir ürünü 
olan ızgara. İkinci olarak aynı çizgi, ön 
cam hizasına kadar devam ettirilmiş. 
Göze hoş gelen üçüncü detay ise genel 


tasarım içinde bağımsız bir ada gibi 
tasarlanan ve premium bir etki yaratan 
motor kaputu. Hoş detaylar iç mekanda 
da devam ediyor. Gösterge paneli deri 
kaplı, 3 kollu direksiyonun ardında klasik 
yuvarlak göstergeler kullanılmış, otoma- 
tik şanzımanın kontrol kolu çok küçük 
tutulmuş, torpido gözlerinde iki adet 
alüminyum kapağa yer verilmiş, mer- 
kezi ekran yüksekte tam görüş alanında 
konumlandırılmış, telefon, radyo ve na- 
vigasyon kısa yol düğmeleri ise bunun 


7080'i 


Spor modda Kia, 
arkadan itişli bir 
araca dönüşüyor. 


FOTOS: T. RUDDIES (5) 


Dört kapılı bir coupe 


hemen altında konumlandırılmış. Her 
şey çok şık olsa da iki konuda eleştirimiz 
var. Örneğin monitörün biraz geride 
kalan konumu nedeniyle dokunmatik 
ekranı kullanabilmek için kolunuzu iyice 
uzatmanız gerekiyor. İkinci eleştirimiz 
ise arka koltukların çok iyi olmaması: A- 
yaklarınızı ön koltukların altına yeterince 
uzatamıyorsunuz. Sıra rakibinde... Arteon 
da iyi görünen bir otomobil. Özellikle de 
20 inçlik jant (1020 Euro) ve safran sarısı 
metalik boya (760 Euro) opsiyonlarıyla. 


Ayrıca 4.86 m'lik boyuyla (Stinger'dan 3 
cm uzun) gerçekten heybetli de duruyor. 
Ancak bizler profesyonel otomobil basını 
olduğumuz için, bir sorunu hemen fark 
ettik: Bu şık kabuğun altında bolca Golf 
ve biraz da Passat gizli. Neticede Arteon, 
Golf platformu üzerine inşa edilmiş bir 
araç. Ve bu durum, uzunlamasına yerine 
enlemesine yerleştirilmiş motorlar ve 
maksimum 4 silindir anlamına geliyor. 
Sonuç olarak Arteon, altta Golf, üstte ise 
Passat. Kokpit de Passat'tan alınmış ve 
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KARŞILAŞTIRMA ku sre, W ARTEON 


burada dijital şova (navigasyon 
haritasını direksiyonun ardından 
takip etmek de mümkün) büyük 
önem verilmiş. Temiz işçilik ve 
mükemmel ergonomi de Passat 
ile ortak. Bu araçta da iyileştiri- 
lebilecek iki nokta fark ediyo- 
ruz. İlk olarak: 50 bin Euro fiyat 


klasmanındaki bir otomobilin 
head-up göstergesinde hareketli 
bir cam olmamalı. İkinci olarak: 
Tamam, büyük navigasyon ek- 
ranı çok şık ama ses şiddeti için 
artı ve eksi düğmelerinin olması 
akıl karıştırıcı. Sevgili VW, lütfen 
çevirmeli ses kontrol düğmemizi 


Teknik veriler MA 
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Stil sahibi Kia, VW'yi solluyor: Stinger 2 silindir ve 90 HP daha 
fazlasını sunuyor. Boyutları ise Arteon ile neredeyse aynı. 


odel Stinger 3.3 T-GDI AWD GT Arteon 2.0 TSI 4Motion R-Line 
otor ilmi sayısı) V/6/turbo sıralı/4/turbo 
otor hacmi (c 3347 1984 
aksimum UN İp d/d) 370-6000 280-5100 
aksimum tork (Nm-d/d) 510-1300 350-1700 
aksimum hız (km/s) 2/0 250 

Si an 8 ileri, otomatik Jileri, DSG 
-100 km/s (sn) 4,9 56 

Güç aktarımı 4x4 4x4 

Boş ağırlık (ke) 1909 1716 

Tüketi (100 km) 14,218,5/10,6 9,2/6.1/7,3 

Yakıt deposu (It) 60 66 

Römork kapasitesi (frenli) (ke) B | 1500 2000 

Bagaj hacmi (lt 404-1114 563-1557 

Boyutlar (u/g/y) (mm) 4830/2020/1400 4862/2127/1450 


Stinger: 19 inçlik Tamllarda 295 mm 
(ön) ve 255 mm (arka) tabanlı lastikler 
standart. Kırmızı fren kaliperleri del 5 


6 silindirli makine uzunlamasına 
konumlandırılmış: Kia'nın motoru 3. 3 
İt'den 370 HP güç alıyor. 


Arteon: 245 mm l lastiklerle fi 
natılan 20 inçlik jantlar şık görünüyor 


Arteon'un in 
konumlandırılmış 4 silindirli motoru 2 0 
»It hacimden 280 HP güç üretiyor. 


geri verin! Hazır yeri gelmişken: Na- 
vigasyon ekranını biraz daha yükseğe 
konumlandırabilirsiniz! Sıra arka kol- 
tuklarda: Baş ve bacak mesafeleriyle 
görüş özellikleri Kia'dan çok daha iyi. 
Yani: Karar arka koltuk yolcularının 
olsa, çoğu Arteon'u tercih ederdi. 


SÜRÜŞ ÖZELLİKLERİ: KIA SÜZÜLÜ- 
YOR, VW BİR GOLF GTI KADAR ATAK 

Araçlar bu kadar sportif görünümlü 
olunca bizler de yarış pistine çıkar- 
mayı tercih ettik. 280 HP'lik gücüyle 
Arteon, 4x4 sisteminin de yardımıyla 
pistte neredeyse bir GTI kadar has- 
sas ve mükemmel sürüş özellikleri 
sergiliyor. Hem de uzun bir otomobil 
olmasına rağmen. Süspansiyon her 
yönüyle başarılı, direksiyon ise direkt 
ve doğru tepkiler veriyor. Yani sürüş 
özelliklerinde rahatsız edici bir şey 
bulamadık. Hemen ardından da bu 


iki otomobilin kendilerini evlerinde 
hissettikleri bir mekana gitmeye ka- 
rar verdik: Bol virajlı dağ geçitlerinin 
olduğu bir şehir dışı yol. Burada ise 
Stinger beğenimizi kazandı. M3 ve M5 
gibi otomobilleri geliştiren eski BMW 
mühendisi Albert Biermann, Stinger'a 
da BMW genleri enjekte etmiş. Spor 
modda bu 4 tekerlekten çekişli oto- 
mobil, arkasını kontrollü bir şekilde 
savuruyor, virajın tepe noktasında ga- 
za sert basıldığında arkasını savurarak 
eğlenceli bir şekilde viraj alıyor ve bu 
sırada tek bir mesaj veriyor: Daha faz- 
la, daha fazla! Direksiyonu şaşırtıcı bir 
direktlikle çalışan Stinger, bu ağırlık 
klasmanı için etkileyici bir dinamizm 
sunuyor. İpek yumuşaklığıyla çalışan 
6 silindirli motor ise bu sırada her za- 
man gerekli gücü sunuyor. Arteon'un 
4 silindirli motoru ise aynı noktalarda 
çıkardığı homurtularla zorlandığını 
hissettiriyor. Stinger'ın motorunun tek 
eksikliği seslerinin biraz düşük kal- 
ması ve sentetik hissettirmesi. Kia bu 
konuda biraz daha iddialı olabilirmiş. 
Buradaki tam gazla yaptığımız sürüş- 
lerde Stinger 13 lt, Arteon ise biraz 
daha fazla (0.3 It) fazla yakıt tüketti. 


MALİYETLER: KIA 55.000 EURO, VW: 
66.000 EURO, VW DAHA FAZLA 
İSTİYOR 

Bu otomobille Kia da 50 bin Euro li- 
gine giriş yaptı: Tam donanımlı haliyle 
Stinger V6'nın Almanya fiyatı 54 bin 
900 Euro ve test aracımızda bunlara 
sunroof (690 Euro) ve 3 katlı kırmızı 
boya (890 Euro) da fiyata ekleniyor. 
Peki ya VW? 280 HP'lik 4x4, R-Line 
paketi, navigasyon, büyük alüminyum 


SONUÇ 
ANDREAS MAY 


Bu karşılaştırmanın sonunda herkes 
hemfikirdi: VW Arteon bir premium cou- 
pe rolü yapıyor, Kia Stinger ise gerçek 
bir premium-coupe. Kia'da bu kadar çok 
lükse, bu kadar harika bir stile ve bu ka- 
dar sportif bir sürüşe sahip başka bir 
otomobil daha önce hiç olmamıştı. VW 
ise talep ettiği yüksek bedel karşılığında 
biraz fazla Golf sunuyor. Buradaki asıl 
önemli soru ise; “Bir Kia'ya kim bu kadar 
yüksek bir fiyat öder ki?" olacaktır. 


jantlar ve deri döşemelere sahip test 
aracımızın fiyatıysa 66.000 Euro! Ara- 
daki 11 bin Euro farka rağmen VW, 2 
silindir daha azını ve 5 yıl daha kısa 
bir garanti süresi sunuyor. Dünyanın 
gerçekten de çivisi çıkmış! 


DEĞERLENDİRME 


ER, 


Kia Stinger 3.3 T-GDI AWD 


Karoser 

Güzellik kullanışlılığın önünde: 
Bagaj hacmi sadece 406 It. 
Arka iç genişlikler makul ama 
bacak mesafeleri kısıtlı. 


Ak4kjiox 
Motor 


İpeksi çalışan 6 silindirli motor 
her zaman yeterli güce sahip. 
8 ileri otomatik şanzımanla 
çok iyi bir kombinasyon. 


htetatata 


Sürüş dinamikleri 

1900 kg'lık ağırlık nedeniyle 
ataklık abartılı değil; arkadan 
itiş ağırlıklı 4x4 sayesinde vi- 
rajlarda çok keyifli. 


Akka 


Connected Gar 

Şerit takip, şerit değiştirme 
ve trafik işareti algılama sis- 
temleri standart, ekran konu- 
mu sürücüden fazla uzak. 


KAKA 


Çevre 

Kia'nın 10.3 It'lik tüketim veri- 
si 6 silindire ödenen bir be- 
del. Hızlı parkurdaki tüketimi 
ise 13 It olarak ölçtük. 


Akk 


Konfor 

Uzun yol yapılacak bir GT; 
adaptif süspansiyon (standart) 
sayesinde konforlu; koltuklar 
rahat, sürüş pozisyonu iyi. 


Kk 
di NAM ge 


Test notu 


Karoser 
563 It bagaj ve 4 kişi için ge- 
niş iç mekan; 2.84 m'lik uzun 
aks mesafesi sayesinde arka 
koltuklarda rahat. 


KAkki 
Motor 


Derin seslerle çalışan 4 silin- 
dirli makine; üst devirlerde 
zorlanabiliyor; start-stop'ta 
DSG sarsıntı yapabiliyor. 


AKKİoX 


Sürüş dinamikleri 

Virajları seviyor; 4x4 saye- 
sinde güç aktarımı başarılı; 
direksiyon direkt; 1716 kg ile 
kıvrak ve atak sürüş sunuyor. 


htatetati 


Gonnected Gar 

Birçok asistan sistem navi- 
gasyon ile entegre; cam bir 
yüzeyle kaplı büyük monitör 
premium hissini pekiştiriyor. 


AAA 


Çevre 

VW'ye göre ortalama tüketim 
7.3 İt olmasına rağmen hızlı 
kullanım parkurunda 13.3 It 
yakıt tüketti. Biraz müsrif! 


latatetatıi 


Konfor 

Adaptif süspansiyon zemin 
bozukluklarını20 inçlik büyük 
jantlara sahip olmasına rağ- 
men başarıyla emebiliyor. 


AAA 
ZA Nama» gg 


Test notu 
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ETKİNLİK 


Auto $ 


Auto SHOW'un 25. yılı otomotiv sektör yöneticilerinin katıldığı bir toplantıyla kutlandı. 


Ik olarak Kasım 1992'de yayın 
hayatına başlayan dergimiz Auto 
SHOW, son 2 yıldır aylık periyo- 
duyla sizlerle buluşuyor. 

Çeyrek asırdır yeni otomobilleri, 
fuar yeniliklerini, konsept modelleri 
ve test sürüşlerini en doğru şekilde 
sizlere ulaştıran Auto SHOWun 25. 
Yılı, 28 Kasım akşamı Maçka House 
of Brothers'da, Aytemiz ve Hugo Boss 
sponsorluğunda yapılan bir etkinlikle 
kutlandı. Doğan Burda Dergi Grubu 
CEO'su Cem Başar'ın ev sahipliğinde 
düzenlenen geceye otomotiv sektörü- 
nün üst düzey yöneticileri ile otomotiv 
pazarlama ve iletişimcileri katıldılar. 

Doğan Burda Dergi Grubu CEO'su 
Cem Başar, Auto SHOW'un Yayın 
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Direktörü Murat Köksal ve Yayın 
Yönetmeni Hırant Kasapoğlu'nun ka- 
tıldığı 25. Yıl temalı pasta kesiminin 
ardından Cem Başar bir konuşma 
yaparak, otomotiv sektörüne ve gece- 
nin sponsorları olan Aytemiz ve Hugo 
Boss'a teşekkür etti. Hülya Uysal'ın 
müzik performansıyla renklenen ge- 
cede Auto SHOW'un otomotiv sektö- 
rüne olan katkısının daha da artacağı 
vurgulandı. 

Geceye katılanlar arasında otomotiv 
sektöründen şu isimler bulunuyor; 
Aytemiz Yönetim Kurulu Murahhas 
Üyesi Yener Şenok, Aytemiz Genel 
Müdürü Ahmet Eke, Aytemiz Ku- 
rumsal İletişim ve Pazarlama Müdürü 
Özge Kansu Gökçek, Koç Holding O- 


tomotiv Grubu Başkanı Cenk Çimen, 
Fiat İş Birimi direktörü Altan Aytaç, 
Renault-Mais CEO'su Dr. Berk Çağ- 
daş, Kia Genel Müdürü Can Ağyel, Kia 
İletişim Müdürü Hande Karamanoğlu, 
Kia Pazarlama Müdürü Selen Uygun 
Alkım, Volkswagen Binek Araç Pazar- 
lama Müdürü Çağrı Öztaş, VW Ticari 
Araç Pazarlama Yöneticisi Gül Emel 
Saçbağlı, Audi Pazarlama Yöneticisi 
Selin Atacan, Baylas Otomotiv Citroen 
Genel Müdürü Mehmet Emre Doğue- 
ri, Mercedes-Benz Otomobil Pazarla- 
ma Direktörü Şükrü Bekdikhan, ODD 
Genel Koordinatörü Dr. Hayri Erce, 
Peugeot Genel Müdürü İbrahim Anaç, 
Peugeot Pazarlama Direktörü Mehmet 
Akın, Borusan Otomotiv Motorsport 


aşında 


Yener Şenok, Orhan Taşkın, Ahmet Eke, Mehmet Y. Yılmaz 


Zeynep Rendeci, Selçuk Tümay, Cem M. Başar, Altan Aytaç 


Takım Sorumlusu İbrahim Okyay, 
Otokoç Genel Müdür Yardımcısı İnan 
Ekici, Mazda Genel Müdürü Nurkan 
Yurdakul, Çelik Motor Genel Müdü- 
rü Özgür Maraş, Hyundai Assan PR 
şefi Saner Müftüoğlu, Honda Tür- 
kiye Pazarlama Şefi Koray Tüzmen, 
Bayraktar Holding Kurumsal İletişim 
Müdürü Selin Şahiniz, Opel Türkiye 
Dış İlişkiler Müdürü Seyfi Sinan U- 
lusoy, Nissan Türkiye Genel Müdürü 
Sinan Özkök, Alfa Romeo Jeep Marka 
Direktörü ve FerMas Şirket Müdürü 
Sinan Saip Bel, Skoda Pazarlama 
Yöneticisi Ulaş Örs, Hugo Boss Pazar- 
lama İletişim yöneticisi Anıl Atalan, 
Canyaş İletişim Kurucusu Alper Can- 
yaş, Zarakol İletişim yöneticisi Birkan 


Nurkan Yurdakul 


Demir Çalışkan, Message İletişim 
yöneticileri Cem Ülker ve Eray Kınay, 
Opel Türkiye İletişim yöneticisi Cihan 
Sarıkaya, Ünite İletişim kurucusu 


| ia | — 


Ji 


Melike Güleli, Sinan Saip Bel, Nihan Kızıltan 


yaşında 


S. Sinan Ulusoy 


4 


Cem Ülker, Eray Kınay | 28 o 


Ercüment Şener, Mercedes-Benz Türk 
Kurumsal İletişim Müdürü Ezgi Yıldız 
Kefeli, Mercedes-Benz Türk İletişim 
Uzmanı Esra Yener, Lobby PR İletişim 
Yöneticileri Volkan Bakaç, Eren Çelik, 
Ender Bayar, Renault-Mais Basın İle- 
tişim Yöneticisi Fulya Özkan, Mazda 
PR Direktörü Hülya Pamuk, Peugeot 
PR yöneticisi İpek Kiraz Türedi, Re- 
nault-Mais İletişim Direktörü Levent 
Kadagan, Tofaş Pazarlama İletişim 
Yöneticisi Melike Güleli, Mazda Pa- 
zarlama ve satış Direktörü Mert Güç- 
lüer, Bayraktar Holding Kurumsal 
İletişim Yöneticisi Mimoza Göksoy, 
Tofaş Medya İlişkileri Yöneticisi Ni- 
han Kızıltan, Bernaylafem İletişim 
Yöneticisi Şebnem Avalin. 
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Aytemiz 
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Yener Şenok, Özge Kansu Gökçek, Ahmet Eke N. 


Selin Atacan, Çağrı Öztaş, Gül Emel Saçbağlı 


yaşında 


BOSS 


247 


l | 
Nisa Aslı Erten Çokça, Murat Köksal XX Hırant Kasapoğlu, Hayri Erce Eren Çelik, Volkan Bakaç, Ender Bayar 
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urat Köksal, Esra Yener, Ezgi Yıldız Kefeli, Hırant Kasap 
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yteemiz fi Banu Birkan, Selçuk Tümay, : EYİ 
Mehmet Akın ” Selin Şahinizlil Deste Durmuş Palabıyık, Evin Tümay #Hırant Kasapoğlu, İpek Kiraz Türedi 
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Birkan Demir Çalışkan, 
İlkim Sancaktaroğlu 
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Elif-İbrahim Okyay 


Sinan Saip Bel, Cem M. ERE şar, z 
Zeynep Rendeci, Altan Aytaç Çağrı Öztaş, Altan Aytaç 


Özgür Maraş, Selen Uygun Alkım, yi ii 
Hırant Kasapoğlu, Hande Karamanoğlu, Can Ağyel Ayşegül Parlayan, Hırant Kasapoğlu, Berk Çağdaş, Murat Çavdar 
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Hırant Kasapoğlu, Ezgi Yıldız Kefeli, Şükrü Bekdikhan, Esra Yener 


Cem M. Başar, Anıl Atalan 
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BU BİR İLANDIR 


ADVERTORIAL 


Kış, başta kaygan yollar olmak üzere bir dizi zorluğu da beraberinde 
getiriyor. Neyse ki söz konusu zorluklarla mücadeleyi kolaylaştıracak 
çözümler de var. Zorlu kış şartlarında konforlu ve güvenli araç kullanımı 
için 12 faydalı aksesuar derledik. Hepsiburada'da bulabileceğiniz bu 
aksesuarlarla, kış sürüşlerine hazırlıklı olabilirsiniz. 


Buzlu zeminlerde kış lastiği de zemine tutunmakta zorlanabilir. Kar 
zinciri/kar paleti/kar çorabı gibi kullanımı ve montajı pratik çözümler 
buzlu yol yüzeylerinde de güvenle yol almanızı sağlar. Kış boyunca 
aracın bagajında bir takım buldurmanızı ve satın alırken aracınızın 
lastik ebadına uygun ürünü almanızı öneriyoruz. 


Buz tutmuş bir ön cam, işe 
gitmek üzere sabah evden 
çıkan bir sürücünün en büyük 
kabusu haline gelebilir 
Otomobil yüzeyindeki ve 
camlarındaki buzu kazımak hiç 
de kolay değil. Çok uzun 
sürebiliyor, zahmetli olduğu da 

bir gerçek Buz çözücü 
kimyasallarla bu süreci 
kolaylaştırmak ve hızlandırmak 
olası. Sürüş öncesinde 
otomobilin üzerindeki kar veya 
buzun tamamını temizlemenizi 
öneriyoruz. 
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Hava sıcaklıklarının çok da soğuk 
olmadığı durumlarda otomobil 
üzerindeki buz ve kar daha gev- 
şek bir yapıya sahip olduğundan 
buz çözücü kimyasal yerine bir 
buz kırıcı/buz kazıcı da temizlik 
için yeterli olacaktır. Auto SHOW 
olarak sürüş öncesinde otomobi- 
lin üzerindeki kar veya buzun ta- 
mamını temizlemenizi öneriyoruz. 


Yaz lastikleri yapıları gereği *7 derecenin altındaki hava 
sıcaklarında sertleşmeye başlar. Söz konusu sertlik ha- 
va sıcaklıkları arttıkça daha da artar ve lastiklerin zemi- 
ne tutunmasını azaltır. Daha yumuşak hamurlu kış lastik- 
leri ise soğuk havalarda yumuşaklığını korur ve zemine 
daha iyi tutunur. Ayrıca kış lastikleri deseni ve bünyesin- 
de barındırdığı kılcal damarlarla karlı ve buzlu zemine 
daha iyi tutunur ve kanallarda biriken kar ve buzu daha 
kolay tahliye eder. Auto SHOW olarak *7 derecenin altın- 
daki sıcaklıklarda kış lastiği kullanmanızı öneriyoruz. 


Otomobilimizin bagajında sadece valiz veya alışveriş poşetleri 
taşımıyoruz. Zaman zaman otomobilimizle kirli nesneleri de taşımak 
zorunda kalabiliyoruz. Kirlenen bagaj kaplamasını ve halısını temizlemek 
ise hiç de kolay değil. Yıkaması ve temizlemesi kolay kauçuk bagaj 
havuzu ile otomobilinizin orijinal bagaj halılarını koruma altına alabilir, 
bagaj temizliğini kolaylaştırabilirsiniz. 


Yağışın yoğun olduğu havalarda camların görüş alanı 
iyice azalır. Silecekler ise cam yüzeyinin tamamını 
temizleyemez. Ön farlara ve cam alanların tamamına su/ 
yağmur kaydırıcı uygulayarak suyun cama tutunmak 
yerine yol rüzgarıyla arkaya doğru süzülmesini 
sağlayabilirsiniz. 


Yağmur, kar ve çamur derken kış boyunca aracın orijinal halıları kirleniyor. Temizlemesi ise hiç 
de kolay değil. Temizlemesi ve yıkaması çok daha kolay olan kauçuk paspaslarla otomobilinizin 
orijinal halılarını kirlenmeye karşı koruyabilirsiniz. Araca özel yan yükseltileri arttırılmış 3 boyutlu 
paspaslar çok etkin bir koruma sunuyor. 


Ön camı düzgün temizlemeyen silecekler görüş 
alanını kısıtlayacağı gibi bazı durumlarda camın 
temizlenmesine odaklanan sürücünün kaza 
yapmasına bile neden olabilir. Auto SHOW olarak 
kışa girmeden cam sileceklerinizi değiştirmenizi 
öneriyoruz. 


Yağışlı havalarda cam üzerinde biriken çamurlu 
yağmur suyu görüş alanını kısıtladığından sürüş 
güvenliğini tehdit eder. Cam sileceği belli bir alanı 
temizlediğinden bazı durumlarda yeterli olmaz. 
Daha net bir görüş için cam sil/çek çek ile 
otomobilin camlarını temizleyebilir ve sürüş 
güvenliğinizi arttırabilirsiniz. 


Kullanım ömrünün sonuna gelmiş ve performansı *4 derecenin altında hava sıcaklıklarında su 
iyice düşmüş bir akü sıcak yaz günlerinde idare kristalize olur ve 0 derecenin altında donmaya 
edebilir, ancak soğuk kış gecelerine direnemez. başlar. Motorun soğutma sisteminin hayati 
İşe gitmek için evden çıktığınızda çalışmayan bir unsurlarından biri olan radyatör suyu da. Kelime 
otomobille karşı karşıya kalmak istemezsiniz. Kı- anlamı donma önleyici olan antifriz ile suyun 
şa girmeden akünüzün performansını ölçtürün donmasını önleyebilir ve motor içerisindeki su 
ve gerekirse yenisi ile değiştirin. akışkanlığını arttırabilirsiniz. 


Radyatör suyu gibi cam 
suyu da 0 derecenin 
altında donmaya başlar. 
Donan silecek suyu 
temizleme görevini yerine 
getiremez. Antifrizli cam 
suyu kullanarak en soğuk 
kış aylarında bile cam 
suyunun donmasını 
önleyebilirsiniz. Kışa 
girmeden silecek suyu 
haznesini antifrizli cam 
suyu ile doldurunuz. 
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“ÇERVE vel siisoüiy 


HER: EYİ 


p 


DEĞİŞTİRECEK 


Geçtiğimiz yılın Eylül ayından 
beri, Avrupa'da pazara çıkan yeni 
otomobiller Euro 6d normunu 
karşılamak zorunda. Yani 
otomobiller sadece emisyon 


V 


ölçüm laboratuarında 


caklık pen- 


ceresi” gibi 

değil, ilk kez trafikte de diğer e 
temiz olmak de, motor normal 
yol modunda çalışır- 

zorunda. ken emisyonları azalta- 


İİ N biliyor. Burada üreticilerin 
nemli bir <— savunması “limit değerlerin 
soru: Her Euro NK sadece ölçüm laboratuarlarında 


normuyla daha da 


geçerli oldukları” yönünde. Yani nor- 


sertleşen egzoz emisyo- > mal kullanımda motorlar “kirli” çalış- 
nu limit değerlerinin sebebi nedir? A: | —G anl men malı, aksi taktirde motor bozulabilir: 
ehirlerimizdeki hava kalitesinin iyi ol- Motor koruma özel hükmü. Avrupa 
y P 
masını sağlamak mı? B: Emisyon ölçüm motorlu araçlar yollarda rahatlıkla 900 Birliği bunun absürt bir argüman ol- 
laboratuarlarındaki mühendisleri hasta mg/km'nin üzerine çıkıyordu. Bu da eski Nİ duğunu düşünmüş olacak ki, 2017 yılı 
etmek mi? Bu soruya tabi ki A cevabını Euro 3 dizel normunun bile (bkz. grafik) için planlanan Euro 6c normunu bir 
vereceksiniz. Yani daha temiz bir hava. üzerindeydi. Euro 6b normunu karşılayan Y i li iti RDE* (Real Drive Emissions: Gerçek 
e ye | tenilimiler e. 
Birçok otomobil üreticisi durumu birçok yeni dizel motor bile 80 mg/km'lik d fh ük k sürüş emisyonları) normu olan Euro 
daha farklı görüyor. Dizel motorlu a- sınırı yüzde 500'den daha fazla aşabiliyor. aha yu SE 6d Temp ile değiştirdi. 
raçların yaydığı NOx olarak anılan a- Bugün, yani VW'nin dizel skandalından | alla artık “c” yerine “d”... Sadece bir küçük 
zotoksitler Euro 5 emisyon normuyla iki yıl sonra biliyoruz ki, tek sorun illegal ger ek trafik harf değişimi gibi görünse de etki- 
birlikte trajik bir zirve yaptı. Gevşek kapatma-devre dışı bırakma sistemleri art arında da si kesinlikle çok fazla. Buna göre 
test kriterlerinin kullanıldığı labora- değil. Bu sistemler aracın bir test üni- | | tablodaki limit değerler Euro 6b'ye 
tuarlarda araçlar limit değer 180 mg/ tesine bağlandığını anlıyor ve motorları arşı anmala göre daha yüksek olabilir. Ancak bu 
km”ı rahatlıkla karşılarken, Euro 5 dizel “temiz” çalışma moduna getiriyordu. “Sı- | Fl gerekiyor. değerler sadece laboratuarda değil, 
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DİZEL MOTORLU OTOMOBİLLERİN TRAFİKTEKİ NO, EMİSYON ÖLÇÜMLERİ 


Şehirlerdeki hava kalitesinin bozulmasında en önemli rolü dizel motorlu otomo- 
billerin azotoksit emisyonları oluşturuyor. Euro 3 ile Euro 6b normları arasında 
emisyon limitleri, 500 mg/km'den 80 mg/km'ye geriletildi. Ancak Euro 5 dizelle- 
rin gerçek NO, emisyonları zirve yaptı. Bunun nedeni ise dizel motorların düşük 
CO, salınımı için optimize edilmeleriydi. 


EURO 3 
Limit değer 


500 mg NO /km 


Gerçek emisyon 


803 mg NO /km 


EURO 4 
Limit değer 


250 mg NO /km 


Gerçek emisyon 


67 4 mg NO /km 


EURO 5 


Limit değer 
18 0 mg NO /km 


Gerçek emisyon 


906 mg NO /km 


EURO 6b 
Limit değer 


80 mg NO /km 


Gerçek emisyon 


507 mg NO /km 


EURO 6d 


Limit değer (test laboratuarı) 


80 mg NO /km 


Gerçek emisyon (gerçek) 


amım aa Nİ 
12 0 mg NO /km 


EURO 6d Temp 


Limit değer 
8 0 mg NO /km 


Gerçek emisyon 


168 mg NO /km 


geniş kapsamlı kriterlerle oluşturulmuş 
gerçek kullanıma yakın yol şartlarında 
da tutturulmalı. Kriterler arasında 0 
ile 30 derece arasında değişen hava 
sıcaklıkları ve 145 km/s'ye varan sürüş 
hızları da var. 

Yine de gerçek değerler yerine 6d- 
Temp'in 2.1 katı, 6d'nin ise 1.5 katının 
geçerli sayılacak olmasını ise üreticiler, 
otomotiv lobisinin Avrupa Birliği'ndeki 
çalışmalarına borçlular. Ancak otomotiv 
lobisinin 80 mg/km'lik limitin imkansız 
olduğu iddiası da doğru değil. Çünkü 
Mercedes E Serisi, BMW 5 Serisi ve 
VW'nin dizel motorlarının bu limiti 
karşılamayı, hatta daha aşağı çekmeyi 
başardıkları görüldü. 

Lisansör dergimiz Auto Bild de bu 
yeni norma tepki verdi ve test değer- 
lendirmelerinde kullanılan Eco-Index 
(çevrecilik indeksi) puanlamasında 
Euro 6d veya Euro 6d-Temp normlarını 
karşılayan araçlara daha yüksek puanlar 
vermeye başladı. Yakın bir gelecekte sa- 
dece bu tür motorların bir şansı olacak. 


System) adlı mobil egzoz ölçüm cihazıyla trafikte. 


EURO 6B İLE DİĞER YENİ NORMLARIN KARŞILAŞTIRMASI 


Euro 6b O Euro6d-Tlemp (| Euro6d 
T Eyl 2014 TEylül 2017 10cak 2020 
LEyll 2015 T Eylül 201 1 Ocak 2021 


WLTP (1) (laboratuar) | WLTP (1) (laboratuar) 
NEFZ laboratuar) ve RDE (trafikte) ve ik (trafikte) 
benzinli dizel 


Limit değerler benzinli o dizel (| benzinli dizel 
NOx (me/km) 60 60 106 108 90 0 
Partikül kütlesi (2) (mg/km) 4,3 1,5 1, 1,5 
6012 60 h10711 10711 


7 NEFZ: Yeni Avrupa sürüş normu; WLTP: Global standardize edilmiş test prosedürü 
2) Benzinli: Partikül limit değerleri sadece direkt enjeksiyonlu motorlar için geçerli 


Yeni modeller için geçerlilik tarihi 
Tüm modeller için geçerlilik tarihi 


Ölçüm yöntemi 


Partikül sayısı (2) 


Steffen 
5 Schmidt, 
DEKRA 
E9707 
Uzmanı 


KAPATMA 
SİTEMLERİ FARK 
LED 


Euro 6d ölçümlerinde 
kapatma sistemleri neden 
işe yaramayacak? 

Euro-6d normuyla birlikte 
laboratuar ölçümleri dışında 
gerçek kullanım şartlarında (RDE) 
da ölçümler yapılacak. Böylece 
motor kapasitesi yelpazesinin 
çok daha geniş bir kısmı ve motor 
kontrol elektroniğinin daha geniş 
bir bölümü homologasyona dahil 
edilmiş olacak. RDE ölçümlerinde 
özellikle NO, ve partikül 
miktarlarına odaklanılacak. Farklı 
hava ve trafik şartlarının 
uygulanmasıyla dış etkenlerin 
sayısı artacak ve sürücünün 
gerçek kullanım tarzına daha 
fazla yaklaşılacak. Motor 
yönetimi ve egzoz gazı işleme 
sistemleri bu normun yeni ve çok 
daha kapsamlı olan kriterlerini 
karşılayabilmek zorunda. Sadece 
laboratuar şartlarında yapılacak 
kapatma veya optimize etme 
işlemleri, RDE ölçümlerinin 
ışığında rahatça açığa 
çıkarılabilecek. 


Laboratuar ölçümü, yakında test 
prosedürünün küçük bir kısmından 
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u seyahat yazımızda sizleri 

Kuzey Avrupa'ya, İskandi- 

nav fiyortları ve kuzey ül- 
kelerinin önemli şehirlerine 
götüreceğiz. Sonbahar, bu şehirler 
için henüz soğukların tam olarak 
başlamadığı ama çok sıcak da ol- 
mayan, terletmeyen, gezmeye Uy” 
gun bir mevsim. Ama şimdi gitmek 
isterseniz kar manzaraları ve buz 

tutmuş yollarla karşılaşacaksınız. 

Çoğu seyahat acentası bu bölgeyi 
gezmek ve özellikle de fiyortları 
görmek için cruise gemi yolculukla- 
rını öneriyor. Ama SİZ de bizim gibi, 
otomobil kullanmayı sevenlerden- 
seniz, karadan yolculuk yaparak da 
bu doğa harikası bölgenin ayrıntılı 
olarak gezilebileceğini görecek- 


siniz. Üstelik de bizim keşfettiği- 
miz İskandinav başkentleri yani 


Norveç fıyortlarında 
yaşayan hemen herkesin 
bir teknesi var. 


pe ASİ e isi e 
© Göteborg şehir merkezinde Viking 
efsanelerinden heykeller var. 
emmi, — 


Stockholm, Oslo ve Kopenhag (siz 
buna Nordik ülkelerinden Finlandi- 
ya'nın başkenti Helsinki'yi de ilave 
edebilirsiniz), bu ülkelerin güne- 
yinde yer aldıklarından iklimleri 
daha ılıman, bu nedenle İskandi- 
navya'nın karlı manzaralarını dü- 
şünüp hemen üşümeye başlamayın. 
Örneğin Helsinki'de Ocak ayında 


yağmur yağarken, 
kutup dairesinin ü- 
zerindeki Kittila'da 
eksi 20 derece sıcak- 
lıkta (ya da soğuklukta) 
buz üzerinde araç kullan- 
manın keyfine varılabiliyor. 


Başlangıç noktamız Göteborg 

Biz seyahatimize Göteborg'dan 
başladık. Farklı dillerde Gothen- 
burg, Goteborg, Gotenburg, şekil- 
lerinde de yazılan Göteborg, bir 
başkent olmasa da bana göre ol- 
dukça görülesi ve gezilesi bir şehir. 
İsveç'in ikinci büyük şehri olan 
Göteborg, aynı zamanda Kuzey ül- 
kelerindeki en büyük beşinci şe- 
hirmiş. Göteborg bu bölgenin en 


” İskandinavya 
başkentlerini 
gezmek için bahar 
ayları uygun olabilir. 
Şimdi ise bu şehirlere 
karla kaplı bir 
manzara hakim 


“ 
7 


önemli liman 

şehirlerinden, 

bu nedenle de ticaret 

ve alışveriş konusunda oldukça 
gelişmiş. 

İstanbul Atatürk havalimanın- 
dan TAY ile, yaklaşık 3,5 saatlik 
direk uçuş yolculuğundan sonra 
ulaşılabilen Göteborg Landvetter 
havalimanı, şehre 95 km uzaklık- 
ta. Eğer seyahatinizi kiralık araçla 
yapacaksanız, havalimanından araç 
kiralamak mümkün ama şehirden 
yapılan kiralamalara göre hava- 
limanlarında ilave liman vergisi 


ödediğinizi unutmayın. Havalima- 
nından şehre ulaşmak için ise çok 
konforlu ve Wifi internet yayını da 
olan otobüsler var, kişi başı 100 
SEK (İsveç Kronu) yani 10 Euro 
kadar ödeyerek şehir merkezine, 


Kuzey Avrupanın İskandinavya kıyılarını 
keşfetmek için ille de cruise seyahatleri 
yapmanıza gerek yok. Gemi yolculuğundan 


hoşlanmıyorsan 


gezebilirsiniz. Yazı 


ları 


Halil Özde: 

turistik Haga semtinde 
“En Deli Haga” isimli bir 
şarküteri işletiyor, anlamı 
“Haga'da Bir Tat”. 


ız, fiyortarı otomobille de 
ve fotoğraflar: Hırant Kasapoğlu 


ih 


merkez tren istasyonunun olduğu 
bölgeye ulaşabilirsiniz. Dikkat, İs- 
veç'te taksiler biraz pahalı ve her 
taksinin farklı tarifesi var, bu tari- 
feler arka kapı camında asılı ama 
tüm yazılar İsveçce olduğundan, 
anlamak pek de kolay değil, şehir 
içinde ortalama uzaklıktaki bir me- 
safeye 300 SEK (30 Euro) ödemeye 
hazırlıklı olun. Öte yandan Göte- 
borg'u araçsız gezmek daha kolay, 
çünkü şehrin tam ortasından büyük 
bir kanal geçiyor ve Göteborg'un 
ticaret bölgesiyle yaşam alanlarını 
ikiye ayırıyor. Bu kanalda tarifeli 
teknelerle ulaşım sağlamak çok 
pratik ve ucuz. Kişi başı 30 SEK 
ödeyerek 1,5 saat seyahat etmeniz 
ve kanal boyunca tüm iskelelere 
uğramanız mümkün. 


layarak ya- 


Ca» - 


Zi” Aslındaen güzel 
> — fiyortlarıgörmekiçin 
Norveç'in Bergen şehrine 
gitmelisiniz. Bunun için bir 
eruise seyahati daha 
uygun olacaktır 


pacaksanız, 


İskandinavya'da seya- 
başlangıç noktanızı Göteborg, bitiş 


çıkartmak daha mantıklı geliyor, 
böylece daha az araç kullanıp daha 
az yorulursunuz, ayrıca yakıt gideri- 
niz de azalır). Bu durumda kiralama 
şirketi, aracı başka ülkede teslim 


ettiğiniz için sizden yüklüce bir tek 
yön ücreti talep edebilir, hatta bazı 


şirketler bu 


tür kiralama opsiyon- 


larını sunmayabilir. Oysa aynı ülke 


teslim alma 


sınırları içerisinde iki ayrı şehri 


ve teslim etme noktası 


olarak seçerseniz, ödeyeceğiniz tek 
yön servis ücreti daha makul ola- 


İskandinavya seyahatimizde yol 


z Volvo S90 oldu. 
« 


caktır. Bu nedenle be- 
nim önerim, seyahat 
planlama aşamasın” 
da, uçak biletlerinizi 
satın almadan önce, 
araç kiralama seçe” 
neklerini de araştırıp, 


seyahatin başlangıç Ve 


bitiş noktalarını en baştan 
belirleyin. 


hate 


noktanızı da Stockholm (ya datam boyunca, | 


tersi yönlerde) se- 
çerseniz, araÇ teslim 
alma ve teslim etme 
noktalarını aynı ül- 
ke sınırları içerisin- 
de belirleyerek, diğer 
İskandinav ülkelerini 
de aynı araçla ÖZ- 
gürce gezebilirsiniz. 
Ayrıca bu iki İsveç 
şehrinden Türkiye'ye 
direk uçuş olduğunu 
da unutmayın. Ama 
diyelim ki seyahati- 
nize Danimarka'dan 
başlayıp Norveç'te 


. mermer heykeller. 
ni. er 


Oslo'da Frogner 
Parkı'ndaki ilginç 


Volvo S90'la konforlu seyahat 
Biz İskandinavya seyahatimiz 


000 km'den fazla bir 
rotayı, Volvo'nun s€- 
dan ürün gamındaki 
amiral gemisi 590 İ- 
le yaptık. 2.0 Ivlik D5 
dizel motora sahip 0- 
lan S90, İskandinavya 
keşif gezimiz boyunca 
geniş İÇ mekanı ve g€- 
niş bagajı sayesinde 
bizi rahat ettirdi, 100 
km'deki 6,5 Ivlik yakıt 
tüketimi de seyahat 
boyunca ulaşım gider- 
lerinde ekonomi yap- 
mamızı sağladı. Ayrıca 


— yeni nesil Auto Pilot 


bitirmeye karar verdiniz (çünkü Sürüş yardımcısını da Malmö'den 
haritaya bakıp doğrusal bir rota Oslo'ya dek uzanan E6 otoyolunun 


Araç kiralarken dikkat! 


Siz de seyahatinizi araç kira- 
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düzlükleri boyunca deneme imkanı 
bulduk. Gerçekten de sistem uzun 
yolculuklarda, sürüşten kaynaklı 
yorgunluğu azaltmada yardımcı 0- 
labiliyor. 590'ın bu yollarda kendi- 
sini evinde hissetmesi de çok doğal, 
bu toprakların otomobili sonuçta. 
Göteborg'a geri dönersek, şeh- 
rin kalbi, merkez tren istasyo- 
nunun da bulunduğu 
Garda, Heden ve 
Stampen bölge- 


EEE 


— seviyorsanızKuzey | 


Si Kar manzarası 


Haga bölgesine ulaşıyorsunuz. Gö- 
teborg'un eski şehir bölgesi olarak 
adlandırabileceğimiz Haga, küçük 
butiklerin, renkli ve şirin evlerin, 
vegan restoranların bulunduğu, 
koruma altındaki özel bir bölge. 
Burada bol bol fotoğraf çekip dost- 
larınızla paylaşabilirsiniz. “En Deli 
Haga” isimli restoranın Türk sa- 
hibi Halil Özdemir ile 

sohbet de edebilirsi- 

niz. Halil Bey Si- 


MEG 


© Kutup Dairesi bölgesindeki 
Laponya ya gitmelisiniz, ren 
geyiklerini hatta Noel Baba 
köyünü ziyaret 
edebilirsiniz 


Yaz döneminde kuzeyde 
hava geç kararıyor. Bu 
fotoğraf Göteborg'da akşam 
saat 22:00'da çekildi. 


leri. Kuzeyin en büyük alışveriş 
merkezlerinden biri olarak adlan- 
dırılan Nordstan da burada. Ama 
buna büyük diyenlerin ülkemiz- 
deki AVM çılgınlığından haberleri 
yok sanırım. Neyse, Nordstan'dan 
çıkarak kanalların etrafındaki şık 
ve geniş caddelerden yürüyerek 


ze restoranın isminin İsveçce'deki 
anlamının “Haga'da bir şarküteri” 
olduğunu anlatacaktır. Haga'yı eni- 
ne boyuna dolaştıktan sonra (zaten 
çok büyük bir yer değil, butik ev de- 
korasyon mağazalarında ve hediye- 
likçilerde çok vakit harcamazsanıZ 
bu bölgeyi yarım saatte gezersiniz), 


bir km'lik bir yürüyüşle Göteborg 
Botanik Bahçesi'ne ulaşabilirsiniz. 
Burası da gezilmesi tavsiye edilen 
alanlar arasında. 

Göteborg civarında gezilmesi ö- 
nerilen yerler arasında Skarhamn 
suluboya müzesi, Smögen isimli 
küçük balıkçı kasabası ve Marst- 
rand bölgesi de bulunuyor. Vakti- 
niz varsa civardaki bu bölgeleri de 


ziyaret edebilirsiniz. 


Norveç'te hız limiti 80 km/s 

Biz İskandinavya'da Göteborg'un 
ardından, aracımızın rotasını kuze- 
ye doğru çeviriyoruz. Hedefimizde 
Norveç'in başkenti Oslo var ama 
yol boyunca da Norveç fiyort tipi 
kıyı yapısını incelemeyi planlıyoruz. 
Göteborg-Oslo arası, 300 km'lik 


dümdüz bir otoyolla bağlanmış. 3 
saatlik bir yolculukla Oslo'ya ulaş- 
mak mümkün. İsveç ve Norveç'teki 
otoyol ağı bütünüyle ücretsiz ama 
plakaya uygulanan, bizdeki OGS 
benzeri ücretlendirme sistemleri 
özellikle şehir girişlerinde mevcut. 
Zaten İskandinav ülkelerinde (Da- 
nimarka hariç) çok yoğun otoyol 
ağları beklemeyin, ülkelerin güney 
bölümlerindeki büyük şehirleri 
birbirine bağlayan, uluslararası 
standartlarda az sayıda otoyol var. 
Ama eğer kuzeye, kutup dairesi 
yakınlarına, Laponya bölgesine veya 
kırsal kesime uzanmak isterseniz, 
dar ama keyifli yollar sizi bekler. 
Bu yollardaki en büyük sıkıntı, çok 
düşük olarak belirlenmiş ve tüm 
sürücülerin uydukları hız sınırla- 
rı. Hele de Norveç'te çoğu yolda 
hız sınırı 80 km/s. Neyse ki bizim 


kullandığımız 

ve size de tav- 
siye ettiğimiz 
otoyollarda 110, 
hatta bazı kesim- 
lerde 120 km/s'e 
ulaşan hız limitleri 
bulunuyor. 


Dünyanın en pahalı ikinci şehri 

Son yıllarda yayınlanan istatis- 
tiklere göre Oslo, emlak fiyatları ve 
yaşam standardı konusunda Tok- 
yo'dan sonra dünyanın en pahalı 
ikinci şehriymiş. Oslo'daki otel fi- 
yatları da bundan etkilenmişe ben- 
ziyor, yüksek sezonda otellerdeki 
ortalama oda fiyatı 500 Euro civa- 
rında. Biz bu nedenle Oslo'da ko- 
naklamak yerine, İsveç sınırındaki 
Halden (eski adıyla Frederikshald) 
kasabasında konaklamaya karar 
veriyoruz. E6 otoyolundan ayrılıp 
Halden kasabasına giden 8 km'lik 
yol boyunca, ardarda çok sayıda 
sabit hız kamerası var, Çoğu yerde 


İskandinav 
şehirleri kendine 
özgü mimarisi ve 
rengarenk binalarıyla 
iğer Avrupa 
şehirlerinden 
ayrışıyor 


60 km/s olan hız limitlerine uymayı 
ihmal etmeyin, yoksa araç kiralama 
şirketi Siz ülkenize döndükten son 
ra kredi kartınızdan, aşırı hız ceza- 
larını kesebilir, bizden söylemesi. 
Bizim seyahat arkadaşımız S90'ın 
tüm Avrupa ülkelerini kapsayan 
navigasyon sistemi haritasında bu 
sabit hız kameralarının yerleri, ha- 
ritanın veri tabanına işaretlenmişti 
ve sesli ikazla uyarı da vardı, bu 
nedenle hız kameralarının olduğu 
bölgelerde rahat ettik. 


Norveç'i kurtaran Frederikshald 

Halden, İsveç ve Norveç tarihinde 
oldukça önemli yeri olan bir bölge. 
İsveç kralları tarih boyunca birkaç 
kez Norveç'i işgal etmeyi planla- 
mışlar ama Fredriksten kalesindeki 
direnişi kıramadıkları için Nor- 
veç içerlerinde ilerleyememişler. 


Halden günü- 
müzde de ol- 
dukça turistik 
bir belde, gerek 
trekking, hiking 
ve dağ bisikleti gi- 
bi doğa sporlarıyla, 
gerekse kale ve şehrin 
içinden geçen Idde fiyordu sayesin- 
de yılda 300 bin ziyaretçiyi çekiyor. 
Aslında doğa sporlarıyla ilgilenmi- 
yorsanız, yarım günde tüm Halden'i 
gezebilir- 
siniz. Şi- 
rin, renkli 
ahşap ev- 
ler, fiyort 
kıyıların- 
daki park- 
lar, marina 
ve tabi ki 
Fredriks- 
ten kalesi 
görülebile- 
cek yerler | 
arasında. i 


Başkent Oslo ziyaretimize ise 
sabah saatlerinde Halden'deki ote- 
limizden çıkış yaparak başladık. E6 
otoyolu üzerinde 90 dakikalık bir 
sürüşle Oslo merkezine ulaşıyoruz. 
Aracımızı merkez tren istasyonu- 
nun garajına park ederek Oslo'da 
şehir turumuza başlıyoruz. Bu ara- 
da hemen bir dipnot, İsveç'in para 
birimi olan SEK (İsveç Kronu), Nor- 
veç'te bazı yerlerde kabul edilse bile 
Norveç'in kendi para birimi Norveç 
Kronu (NOK). Eğer fazla para boz- 
durmak istemezseniz, kredi kartı 
her yerde geçerli ama yanınızda 
küçük miktarda NOK bulunması 
yararlı olacaktır çünkü aynı yerde 
aynı kartla iki kez üstüste alışveriş 
yapmaya çalışırsanız, sistem her ne- 
dense buna izin vermiyor, metroda 
otomattan iki bilet alabilmek için 
iki ayrı kart kullanmamız gerekti. 


Bu arada AVM'lerdeki tuvaletler bi- 
le paralı, ya yanınızda NOK olacak, 
ya da kredi kartı, başka türlü sorun 
yaşayabilirsiniz. 


Heykel parkı görülmeye değer 
Sanırız Oslo şehir merkezini 
gezmenin en iyi yolu yürüyerek 
olmalı. Ama dilerseniz Hop on-Hop 
off adı verilen, turistik cabrio gezi 
otobüslerini diğer tüm İskandinav 
başkentlerinde olduğu gibi Oslo'da 
© Norveçsinır şehri 
Halden'de, küçük ve 
otantik, pastel ren 
<> kli evlerden oluşan 
sokak. 
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da kullanabilirsiniz. 35 Euro'ya tam 
günlük bilet alıp 16 duraktan olu- 
şan tam bir tur yapabilirsiniz. Bu- 
nun yarı fiyatına ise artık tüm şehir- 
lerde görmeye başladığımız küçük 
tur trenleri de var ve şehrin önemli 
bölgelerini gezdiriyorlar. Bunların 
dışında, eğer vaktiniz varsa tekney- 
le yakınlardaki fiyortlara 2 saatlik 
turlar veya daha uzaktaki fiyortlara 
yemekli turlar da var, bunlarda da 
fiyatlar kişi başı 35 ile 50 Euro'dan 
başlıyor. Oslo'daki gezilecek görü- 
lecek yerler arasında ise Vigeland 
Heykel Parkı, Frogner Parkı, Viking 
Gemi Müzesi, Kon-Tiki Müzesi ve 
Akershus Kalesi sayılabilir. Biz ise 
şehir turunda güçlü bacaklarımıza 
ve rahat ayakkabılarımıza oldukça 
güveniyoruz. Tren garından Karl 
Johans Gate caddesi boyunca şehri 
gezmeye başlıyoruz. Bu yaya yolu 
alışveriş merkezlerinin, restoranla- 
rın, küçük kafelerin de bulunduğu 
popüler bir mekan. Yol boyunca 
devlet tiyatro binası, konser binası, 
sanat müzesi gibi güzel binaları fo- 
toğraflamanız mümkün. Nationalt- 
heatret istasyonundan bineceğiniz 
metroyla, bir istasyon uzaklıktaki 
Vigeland müzesine, Frogner parkı- 
na ve heykel parkına ulaşabilirsiniz. 
Bu parkta yer alan yüzlerce heykel 
oldukça etkileyici ve görülmeye de- 
ger. Oslo'daki diğer görülesi yerler 
arasında biraz şehir dışında kurulu 
olan kayak atlama rampası, yeni 
yapılanmaya başlayan Aker Brygee 
bölgesinde şık restoran V€ oteller 
de sayılabilir. 

Başkent Oslo'nun ardından Nor- 
veç'te gerçek bir fiyort şehri görmek 
isterseniz, rotanızı Bergen şehrine 
çevirmek isteyebilirsiniz. Bu şeh- 
re otomobille ulaşmak için yedi 
saatlik bir yolculuğu göze almak 
lazım ya da bir diğer alternatif 
de aracınızı, Oslo şehir merkezine 
50 km uzaklıktaki Gardermoren 
havalimanında park ederek bir sa- 
atlik uçak yolculuğuyla Bergen'e 
ulaşmak. Norwegian Havayolları 
Oslo-Bergen arasında günde birkaç 
sefer yapıyor. Uçuş fiyatları ucuz, 
havalimanı otoparkı ise pahalı. Bi- 
zim vaktimiz sınırlı olduğu için bu 
seferlik Bergen'i pas geçerek, Oslo 
sonrasında rotayı tekrar E6 otoyolu 
üzerinden güneye, İsveç'e çevirdik. 
Hedefte İsveçin en güneyindeki 
Malmö şehri vardı. Altı saatlik yolda 
yeniden Göteborg üzerinden geçiş 


yaparak güneye indik. Malmö'den 
hemen önce Helsingborg şehrine 
ulaştık. Buradan Danimarka'nın 
Helsingor şehrine giden feribot 
seferleri var ve Malmö-Kopenhag 
arasındaki Öresund köprüsünden 
çok daha uygun fiyatlı geçiş sağ 
lanabiliyor. 


Caz şehri Malmö 

Her ülkenin bir müzik şehri 
vardır. İsveç'inki de Malmö olsa 
gerek. Stockholm ve Göteborg'un 
ardından İsveç'in üçüncü büyük 
şehri olan Malmö, şık eski binala- 
rıyla, görkemli tren garıyla ve liman 
bölgesiyle, fotoğraf meraklılarını 
da cezbedebilecek nitelikte. Geniş 
yaya yollarından yürürken, birden- 
bire bir bardan canlı müziğin ya- 
yıldığını duyabilirsiniz, publarına, 
caz barlarına hasta olabilirsiniz. 
Şehir merkezinin yanı sıra diğer 
görülecek yerler ise Malmö kalesi, 
Kungsparken parkı, burgulu kule 
binası sayılabilir. 

İsveç'in Malmö şehri, Danimar- 
ka'nın başkenti Kopenhag'a 2000 
yılında, Öresund köprüsüyle bağ- 
lanmış. Öresund'un üzerinden 
otomobil ve otobüsler geçerken, 
köprünün altında ise trenler için bir 
demiryolu var. Köprünün 4 km'si 
su üzerinden giderken, kanalın or- 
tasında zemine giren Öresund, bir 
o kadar da denizin altından giden 
bir tünel şeklinde. Uzaktan 
baktığınızda, bizdeki 
Galata köprüsü 
misali, nere- 
deyse suya 
yapışıkmış 
gibi görün- 
se de en 
yüksek yeri 
denizden 
200 m yük- 
sekte yer a- 
lıyor. Öresund 
köprüsünden ©- 
tomobille geçiş tek 
yön fiyatı 50 Euro, bizdeki 
Osmangazi köprüsünden de pahalı. 
Bu oldukça yüksek bir fiyat ama bu 
iki şehirde yaşayanlar ve köprüyü 
sıkça kullananlar için abonelik al- 
ternatifleri de mevcut. 


Tüccar limanı Kopenhag 
Danimarka'nın başkenti Kopen- 
hag da önemli bir liman şehri. 
Zaten şehrin ismi Danca'da "tüc- 


car limanı" anlamına geliyormuş. 
Şehrin orjinal ismi Kobenhavn ama 
İngilizcesi Copenhagen olarak ge- 
çiyor. Kopenhag büyük ve canlı bir 
şehir ama bize sanki Oslo'dan bile 
daha da pahalıymış gibi geldi. Yine 
günübirlik geçtiğimiz için yanımız” 
daki SEK'ler bir işe yaramadı, her 
yerde kredi kartı kullandık ama kü- 
çük hediyelikler veya atıştırmalıklar 
satın almak için biraz Danimarka 
kronu bozdurmanızda fayda olabi- 
lir. Kopenhag da, diğer İskandinav 
başkentleri gibi kanalları bol bir şe- 
hir, diğerlerinde olduğu gibi burada 
da şehri kanallar boyunca tekneyle 
gezdiren turlar var. Bu kanallarda- 
ki otantik görünüşlü mavnalar da 
tam fotoğraflık. Nyhavn kanalı hem 
bir şeyler yemek ve içmek, hem 
de kutu gibi, renkli liman evlerini 
seyretmek için her turistin mutla- 
ka gittiği ve Kopenhag fotoğrafları 
arasında mutlaka karşınıza çıkan 
bir eğlence mekanı. En azından 
fotoğraf çekmek için bile uğraya- 
bilirsiniz. Buradaki restoranlarda 
balık yemekleri lezzetli, fiyatlar da 
çok uçuk değil ama ucuz da değil. 
Tivoli Bahçeleri isimli eğlence 
parkı da vaktiniz varsa, ailenizle 
birlikte neredeyse bütün bir gü- 
nü geçirebileceğiniz ilginç bir yer. 
Daha önce, şehrin tam kalbinde, bu 
denli büyük bir eğlence parkı hiç 
görmemiştim. 1843 yılında kurulan 
Tivoli oldukça eski bir park 
ama sürekli olarak gün- 
cellenmiş ve moder- 
nize edilmiş fakat 
19'uncu yüzyı- 
lın atmosferi 
de bozulma- 
dan, bir ş€- 
kilde yaşatıla- 
bilmiş. Tivoli 
Bahçeleri'ne 
giriş ücretleri 
mevsime göre 
değişiyor, yüksek 
sezonda biletler kişi 
başı 25-35 Euro arasında, İ- 
çerideki akti itelere ise ayrıca ücret 
ödeniyor. İçerisinde çeşitli bahçe- 
ler, havuzlar, restoranlar, tiyatro ve 
konser salonları bulunan Tivoli'de 
birden karşınıza lunaparklardaki 
roller-coaster benzeri aletler de 
çıkabiliyor. Bir Disneyland olmasa 
da, bence tüm aileye hitap edebilen 
ve Kopenhag, seyahatinde vakit ay- 
rılması gereken bir mekan. 


Stroget isimli yaya sokağı ise Ti- 
voli Bahçeleri ile Nyhavn arasındaki 
bağlantı yolunuz olmalı. Çünkü bu 
yol boyunca kafeler, barlar, resto- 
ranlar ve butikler, hem dinlenme- 
nizi, hem de şehri daha iyi gezebil- 
menizi sağlayacaktır. Kopenhag'a 
kadar gelmişken, Langelinie Lima- 
nı'ndaki Küçük Deniz Kızı heykelini 
de görmeden dönmeyin derim. 


Final Stockholm'de 

Kopenhag turumuza "Küçük De- 
niz Kızı" heykeliyle son vererek 
Malmö'ye dönüyoruz çünkü erte- 
si gün tekrar kuzeye yöneleceğİz. 
İstikamet Göteborg ve ardından 
İsveç'in başkenti Stockholm. Ertesi 
sabah 3 saatlik bir yolculukla Göte- 
borg'a dönüyor ve aracımızı teslim 
ederek, seyahatin son ayağını trenle 
yapıyoruz. İsveç tren sistemi bilet- 
lerini www.sj.se sitesinden rezerve 
ettik. Bölgesel trenle 5 saatte Sto- 
ckholm'e ulaştık ama 3 saatle giden 
ekspres hızlı trenler de var. Tren 
bileti kişi başı 50 Euro'dan başlıyor. 


— 
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Akşamüstü Stockholm'e ulaşıyoruz. 
Adalar, kanallar ve köprülerden 
oluşan bu İskandinav başkenti, ilk 
kez görenler için akşam güneşi 
altında bir masal diyarı izlenimi 
bırakıyor. Eski şehrin bulunduğu 
Gamla Stan adası, ticaret hayatının 
döndüğü Norrmalm veya Kungs- 
holmen adaları şehrin kalbinin at- 
tığı bölgeler. Stockholm; müzeleri, 
opera ve tiyatrolarıyla da kültürel 
anlamda önemli bir çekim merkezi. 
Mutfağı ağırlıklı balık olsa da et 
sevenler için Waterfront binasının 
altındaki Griffin restoranı önerilen 
mekanlar arasında. Haymarket pa- 
zarında, çiçek ve meyve satıcılarının 
yerini pazar günleri ilginç bir bit- 
pazarı alıyor. Alışveriş meraklıları 
için ise Hamngatan ve Kungsgatan 
caddeleri ile Drottninggatan yaya 
sokağı önerilen yerler arasında. Bu 
bölgede büyük ve şık AVM'lerden 
ev dekorasyon mağazalarına ve 
çiçekçilere dek çok farklı alışveriş 
seçenekleri mümkün. 

Biz 10 günlük İskandinavya &€- 


ii 


zimizi Stockholm'de noktalıyoruz. 
Şehir merkezinden bindiğimiz Ar- 
landa Express hızlı treniyle 20 dk'da 
Arlanda havalimanına ulaşıyoruz. 
Kişi başı bilet ücreti 25 Euro. Şehir 
merkezine 45 km uzaklıkta olan Ar- 
landa havalimanı, taksiyle gitmeye 
kalksanız, trafik yoğunluğuna göre 
en az 40 dk sürebiliyor fakat tren 
yolculuğu bizce daha hızlı. 

Eğer vakit ve nakit konusun- 
da sıkıntı yoksa dileyen gezginler 
için ilave bir öneri yapalım; ku- 
zeyi gezmeye doyamayanlar, Sto- 
ekholm'den seyahatlerine devam 
ederek feribotlarla kuzeyin diğer bir 
büyülü şehrine, Finlandiya'nın baş- 
kenti Helsinki'ye ulaşabilirler. Gece 
Stockholm'den kalkan feribotlar 
sabah Helsinki limanına ulaşıyor. 
Yataklı kamarada veya pullmann 
koltukta gemi yolculuğu mümkün. 
Helsinki'yi gezdikten sonra da di- 
lerseniz, 2 saatlik feribot seyaha- 
tiyle Estonya'nın küçük ama sevimli 
şehri Talinn'i günübirlik görmeye 
gidebilirsiniz. 


Kopenhag'da turistik 
Nyhavn kanalı. Bu 
fotoğraftaki evleri 

kartpostallardan 
hatırlıyor olabilirsiniz. 
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DEVLE 


Dizel skandalı ve kartel iddiaları her şey değil... El 
pazar pay ve yüksek kazanç savaşında e 
iretici eri, yıllardır müşterilerin menfaatlerinin aksi 


yönünde davranıyor. Bu da kendilerine duyulan son güven 
kırıntılarının da yok olmasına neden oluyor. 


Perde arkası 
idarecileri: Dieter 
etsche 
Mercedes, 
Harald Krüger 
(BMW), Matthias 
Müller (VW). 
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ALALİAN HİLELER 


Hest aygıtı hileleri, egzoz temizlik sis- 
temlerinin zararlı gazları sadece çok az 
indirgendiklerini ya da sistemin sık sık 
hiç çalışmadığını gizleyerek, dizel mo- 
torların normal kullanımda laboratuar 
ortamına göre kat kat fazla azotoksit 
yayılımı yaptıklarının ortaya çıkmasını 
engelledi. Ayrıca sektördeki herkes du- 
rumun farkındaydı. Burada, 715/2007 
tarihli AB yönetmeliğinde motoru ko- 
rumak için konulan bir istisna, dev bir 
yasal boşluk olarak kullanıldı. Sıcaklık, 
hava basıncı ve motor devir sayısı gibi 
parametrelerde yapılan oynamalarla 
üreticiler, sadece konfor, güç ve tüke- 
time odaklanmış, bunun sonuçlarını ise 
dikkate almamıştı. Şu sıralar AdBlue 
deposunun ne kadar büyük olması 
gerektiğiyle ilgili de şüpheler de var. 
Uzun zamandır var olan benzinli motor 
partikül filtrelerini üreticilerin yeni yeni 
ve yavaş yavaş araçlara koymaları, en 
çevreci aracı üretme konusunda arala- 
rında herhangi bir rekabet yokmuş gibi 
hissettiriyor. ADAC'nin yaptığı egzoz 
gazı ölçümlerinde bir şehir otomobili 
şok edici yükseklikte partikül yayılımı 
sonuçlarına imza attı: Smart Fortwo! 
Evet, partikül yayılımı Euro6 normunu 
karşılayan dizellerden 6 kat fazlaydı! 
Mercedes S 500'ün 2014”ten beri parti- 
kül filtresine sahip olduğu ise asla fazla 
öne çıkarılmadı. Neden acaba? 


KARTELİ 


0 
KATİL SOĞUTMA 
GAZINDAN KAR ETMEK 


Lisansörümüz Auto Bild dev bir skan- 
dalı ortaya çıkarmıştı: 2008/2009 döne- 
minden itibaren otomotiv ve kimya lo- 
bisi, RI234yf adlı flor kimyasalını R134a 
adlı klima gazıyla değiştirmek için 
tüm güçleriyle çaba göstermişti. Oysa 
sadece bir sene önce, yani 2007 yılında 
VDA (Alman Otomobil Endüstri Birliği) 
CO2'nin çevreci bir kimyasal olduğunu 
açıklamıştı. Endüstri açısından prob- 


GÜRÜLTÜ 
KARTELİ 


RÜRÜLTCİ ARAÇLARA 


İSTİSNAİ HAKLAR 


Bigenschaft Wer Gi 
Beschreibung (ai 
Tal Step 1: Concentrete 6... 

Dana Neve Prösentationin P... o |. 

Markierungen Benuizer Vorlage i 

Kategorien Formulare 

Kommeniare 2011 / Ofice2010-Proj. 
Ursprung ii 


Ii Sicherhei 


06.072012 07.56 
12.09.2012 16:59 
07.08.2012 10:07 


Auto Bild'in RI234yf gazına maruz bıraktığı 
domuz kafası büyük zarar görmüştü. 


lem, CO2'li sistemlerin geliştirilmesinin 
pahalı olması ve R1234yf'nin var olan 
klima sistemleriyle çalışabiliyor olma- 
sıydı. Bunun bedelini ise firmalar değil 
tüketici ödüyordu: R1234yf dolumunu 
da içeren klima bakımı maliyeti 500 
Euro'yu buluyordu. Ancak tüm bunlar, 
yapılan deneylerle ortaya çıkan tehlikeli 
gerçeklere rağmen bu kimyasalın kli- 
malarda kullanılmasını engelleyemedi. 


Kapaklı egzoz sistemiyle Jaguar F-Type, po 
piyasanın en gürültülü otomobillerinden biri. 


 enemımenı ön Anne 5 v (5) GE Avrupa Gürültü Sınır Değerlerini 


Düşürme Düzenlemesi müzakereleri 
yolsuzluk şüpheleri nedeniyle durmuş 
durumda. Bu şüphede, Avrupa Basın 
Kurumu'nun, Porsche'nin akustik la- 
boratuarından elde edilen dokümanları 
açıklamasının da etkisi oldu. 2016 yılın- 
da Gürültü Yönetmeliği gücünü geri ka- 
zandı ve 2026 yılına kadar otomobillerin 
3 kademe halinde, daha sessiz olmasını 
emretti. Ancak Ferrari, Porsche, Jaguar 
ve benzer markaların modellerinin, 
ortalama bir otomobilden 4 desibel 
daha gürültülü olmalarına izin verildi. 
Not: 4 desibellik artış, sesin iki kat daha 
gürültülü algılanmasına neden oluyor. 
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ENDÜSTRİ 


NEFZ yerine WLTP: Geçen; 

ay yürürlüğe giren yeni B 
üketim ölçüm normu, g 
gerçeğe daha yakın. — 


TÜKET 


Bevre araştırmacıları birliği 1C- 
CTşd göre üreticiler, gerçek tüketim 
ve CO2 emisyon rakamları hakkında 
her geçen gün müşterilerini daha 
fazla aldatıyor. Fabrika verileriyle 


gerçek kullanım şartları arasındaki 
tüketim farklılıkları, 2015 araştır- 
masında yüzde 42 iken, 2001'deki 


TÜKETİM KARTELİ 


MLER DÜŞÜK HESAPLAN 


ji 
| 


YUR 


ortalama sapma sadece yüzde 9'du. 
Transport & Environment'ın (T&E) 
2013'te yayınladığı bir haber, labora- 
tuarlarda aldatmaların nasıl yapıldı- 
ğını ortaya çıkarmıştı: Bu testler için 
özel üretilmiş çok düşük sürtünmeli 
lastikler ve motor yağları, devreden 
çıkarılmış alternatörler... 


emati r 
EVRE Gürkan vd Sezar EE tava 
Ke İp i 
D a NE 
R | ELİ : z | 


sonuçları oldu: 62 
tonluk bir Leopard 


KARMAŞASI — 


Tüketim klasmanlarında belirgin 
seviyelendirmeler... Aslında hiç de 
kötü bir fikir değil. Ancak endüstrinin 
baskısı nedeniyle ağır otomobille- 
re avantaj verildi ve bunun absürt 


savaş tankı 1200 
kg'lık bazı otomo- 
billerle aynı verim 
klasmanına dahil 
edildi. Geleceğin 
çok verimli otomo- 
billeri yerine güçlü 
lüks otomobiller üreten HP lobisi 
de yönetimlere benzer bir şekilde 
diz çöktürdü. Sonuçta verim seviyesi 
etiketi, ne teknolojik ilerleme için bir 
itici güç olabildi ne de tüketicilerin 
işine yaradı. 


Günümüzde E10 benzinin pazar 
payı Almanya'da sadece 96 12.6. 


YAKIT 
KARTELİ 


0 
EİD: SÖZDE. 
BYUYAKIT HİLEŞ 


Avrupa Birliği 10 yıl önce yeni çevre 
koruma bölgelerini formüle ettiğinde, 
sektör CO2 limiti değerlerinin aşırı 
sert olduğu hakkında lobi yapıyordu. 
Ve bunda başarılı da oldular. Örneğin 
tartışmalı bir ürün olan biyoetanolün 
standart benzine (E10) daha fazla ka- 
rıştırılması: Filo tüketimlerinin düş- 
mediğini iddia ettiler, eski motorların 
bu yakıt ile sorun yaşayacağını ve 
garantilerin ortadan kaldırılacağını da 
söylediler. Bu nedenle E10'un kullanı- 
mı 2008'den beri kesintiye uğramıştı. 
Almanya Çevre Bakanı Sigmar Gabriel 
(SPD) bu yakıtın kullanımının çevre 
politikası olmasının dışında, Alman 
otomobil endüstrisinin atmosfer koru- 
ma hedeflerine daha düşük maliyetler- 
le ulaşmasını sağlayacağını söylemiş, 
engellendiği için aşırı sinirli olduğunu 
açık açık belirtmişti. 2011 yılında E10 
yine de piyasaya sürüldü ama araç 
sahiplerine garanti verilmeden. 


DATA 
o KARTELİ 


HİÇBİR ŞEY SÖYLEME 


Otomobiller daha fazla dijitalize 
oluyor ve bağlantı kabiliyetleri ar- 
tıyor. Yakında yarı otomatik, hatta 
tam otonom sürüş mümkün olacak. 
Bunun için araçların çok sayıda veri 
toplayıp göndermesi gerekecek. Yani 
Geleceğin otomobilli yaşamı, hepsi 
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yüksek miktarda dataya ihtiyaç duyan 
yepyeni ticaret alanları ortaya çıkara- 
cak. Peki ama datalar ne kadar şeffaf 
olacak? Ne kadarı genel kullanıma 
açılacak? Otomobil üreticileri bugün, 


datalara ulaşım konusunda pek de | 


açık değiller. 


SONUÇ 
MATTHIAS MOETSCH 


“Gerçek böyle 
değil!” Bu cümle 
biraz eski moda 
kalsa da otomo- 

tiv sektörüne 

“cuk” oturuyor. 

Çünkü yöneticiler 
pusulalarını kay- 
betmişler. Şirket 
hisse değerlerini 
artırmak için uğ- 
raşırken, iyi ni- 
yetten ve genel 
ahlak kuralların- 
dan uzak uygula- 
malara rahatça 
imza atabiliyorlar 
ve bu sırada bu- 
nu yaparken ya- 
salar tarafından 
da korunuyorlar. 
Otomobil üretici- 
leri yıllardır hem 
kendilerini, hem 
de müşterileri 
kandırdılar. Şimdi 
de geleceği şekil- 
lendirirken, oto- 
nom sürüş özel- 
likli araçlarına 
hayatlarımızı 
emanet edecek 
kadar güvenme- 
mizi istiyorlar. 
Ben bunun büyük 
bir problem oldu- 
gunu düşünüyo- 
rum. 


Dünyayı Atlas penceresinden görün! 


d 
AYLIK COĞRAFYA İ KEŞİF DERGİSİ 


TAS is 


FİYATI: va A 180TL) 


ven GÖK KAPADORYANI e ii 


EK: ni R 
fasa HEDE i $ GiRESİN DAS 
pe pa k' 


ıı yy : 


EK: 2018 AVRUPA BİRLİĞİ 
MASA TAKVİMİ HEDİYE! 


Hemen Abone Olun : 02124780300 


GÖ atlasdergisi.com Gi) ATLASDergisi Y hilasDergisi Gİ atlas dergisi 


(OYUN EN YENİ YARIŞ OYUNLARI 


Ceza yemeden 


çıldırmak 


PC ve konsollar için 5 tam gaz oyun ve bolca HP... 
Bu yeni oyunlar soğuk günlerde ateşli yarış eğlencesi getiriyor. 


arışa hazır mısınız? Sanal ortam- 

da yarışmayı sevenler, bu yeni 

tam gaz oyunlarına çok sevine- 

cektir. Gerçeğe iyice yaklaşan 
“Project Cars 2” veya “Gran Turismo 
Sport” gibi simülasyonlar, muhteşem 
sürüş dinamikleriyle beğeni topluyor. 
Burada profesyoneller, çok sayıdaki ayar 
imkanlarıyla sanal tamirhanelerinde oto- 
mobilleriyle saatlerce uğraşabilir. “Forza 
Motorsport 7” basit yarış ortamıyla zorla- 
yıcı gerçeklik arasında çok iyi bir karışım 
sunuyor. Bunun dışında bu oyun, harika 
grafikleri ve çok kapsamlı içeriğiyle de 
dikkat çekiyor. 


Takip: Polisler, oyuncunun BMW M5'ini yoldan © 
çıkarmaya çalışıyor. Neyse ki lastik patlatan çivili 
halı gibi kurnaz oyuncaklara sahip değiller. © * 


“Need for Speed Payback” ise daha az 
gerçekçi olmasına rağmen sansasyonel 
içeriğiyle öne çıkıyor. Bu arcade yarış 
oyununda oyuncular, süper sporcular, 
muscle car'lar ya da arazi araçlarıyla 
aksiyon dolu yarışlar yapmanın dışında, 
polislerle Hollywood macera filmlerini 
aratmayan heyecanlı kovalamacalar ya- 
şayabiliyor. Çok oyunculu oyun sevenler 
ise “Mario Kart 8 Delux” ile eğlencenin 
doruğuna ulaşacaktır. Eğlenceli karak- 
terimiz Mario ile oyun pad'inizin her 
düğmesini, her santimetresini kul- 
lanmak zorunda kalacaksınız. 


Almanya'da 


2016 oyun 

merk 
üyüklüğü 

2.9 milyar 

Euro olmuştu. 


NEED FOR SPEED PAYBACK 


Hesap günü! “The Fast and the 
Furious” tadında takipler, kap- 
samlı tuning imkanları, farklı di- 
siplinler (cadde yarışları, drift, 
drag, offroad) ve muhteşem ta- 


sarlanmış bir açık oyun dünyasın- 
da arcade meraklıları, pole-positi- 
on için mücadele edecek. Ne 
yazık ki bonus kartlarını toplamak 
ve zayıf oyun hikayesi biraz sıkıcı 
olabiliyor. 


Platform: PS4, Xbox One, PC 
Almanya fiyatı: 49,99 Euro 


GRAN TURİSMO SPORT 


Diğer pilotlarla rekabete girmeyi se- 
venler burada, ağır görsel modifikas- 
yonlar ve güçlü sesler sayesinde ba- 
yağı eğlenecektir. Oyundaki 160 
otomobilin her biri farklı sürüş ka- 
rakterlerine sahip ve özellikle virajlar, 
hissedilir ağırlık transferi tepkileri 
sayesinde aşırı zevkli. 


MARIO KART 8 DELUXE 


Nintendo'nun çok oyunculu oyunu 
parti keyfini garanti ediyor. Değişken 
pistlerdeki heyecanlı yarışların 
eğlencesi, online arkadaşlıkları 
gerçeğe dönüştürmeye aday. Özellikle 
de onları muz kabukları gibi garip 
nesnelerle bombardımana tabi tutup 
engellediğinizde... 


A * 


Platform: PS4 
Almanya fiyatı: 39,90 Euro 


Platform: Nintendo Switch 
Almanya fiyatı: 49,99 Euro 


PROJECT CARS 2 


Kart yarışından asfalt yarışlarına, 
GT yarışlarından rallikross'a, Indie 
Car'dan Formula 1 ve uzun mesa- 
fe dayanıklılık yarışlarına... Bu eğ- 
lenceli simülasyon oyunu çok sa- 
yıda yarış seçeneği sunuyor. Araç 
ayar imkanları, hava durumu se- 

çenekleri ve gerçekçilik seviyesi 

de inanılmaz. Yapay zekadaki bazı 


sorunlar ve basit sunum ise keyfi 
biraz tırpanlayabilir. 


Platform: PS4, Xbox One, PC 
Almanya fiyat: 39,99 Euro 


FORZA MOTORSPORT / 


Tüm dünyadan 700 aracın yer al- 
dığı bir park alanı, 32 parkur ve 
çokyönlü bir kariyer... “Forza Mo- 
torsport 7" başarılı bir yarış oyu- 
nunda olması gereken her şeye 
sahip. Dinamik hava şartları ve 
değişen gün zamanları, fantastik 
4K grafikler ve saniyede 60 kez 
ekran yenileme, güçlü motor ses- 
leri ve çok iyi kontroller sayesinde 
bu oyun, yeni başlayanlar için bile 
çok eğlenceli olacaktır. 


Platform: Xbox One, PC 
Almanya fiyatı: 54,99 Euro 


SONUÇ 
CHRISTIAN BRUNS 


Yeni yılın hit ya- 
rış oyunları, 
oyun tutkunları- 
nın kalplerini 
hızlandıracak. 
İster gerçekçi 
simülasyonlar, 
ister arcade 
maceraları, İs- 
terse eğlenceli 
çok oyunculu 
oyunlar olsun, 
burada her türlü 
oyun tutkunu 
için uygun en 
azından bir se- 
çenek bulunu- 
yor. 


Need for Speed: Efsanevi görevlerden birinde 
oyuncu, kullandığı Koenigsegg Regera ile bir 
- helikopterden kaçmaya çalışıyor. i 
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GÜNCEL 


İnsider 


OKAN ALTAN 


MANTIK DA DEĞİŞTİ 


Avrupa'nın “Best Buy Car” mantığında yapılan seçimlerinde bile, artık kompakt SUV"lar şanslı görülüyor... 


e elektrik, ne de otonom sürüş... 
Otomobil piyasası, özellikle son 5 
yıldır arazi tipli yüksek gövdeli araç- 
lara doğru hızla değişmeye devam 
ediyor... Elektrik ve otonom başlıkları için 
geleceğe yönelik çalışmalar süredursun, gü- 
nümüzün piyasasında yolları dolduran araçlar 
artık SUV tipine kavuştular... Elbette bunların 
çok büyük çoğunluğu 4x4 bile değiller, hatta 
arazinin kıyısından bile geçebilecek kabiliyet- 
leri yok... Fakat, iri görünümleri, geniş kabin 
içleri ve biraz da yüksekte oturma pozisyon- 
ları, müşterilerin kalbini çalmayı başarmış 
durumda... 
Belki de bu sebeple “halkın otomobili'ni yani 
18 kriterinde tüketicinin avantajlarının değer- 
lendirildiği uluslararası AutoBest seçimlerinde 
de artık SUV görünümlü araçlar finale kalıyor, 
hatta en yüksek puanları toplayarak birinci 
seçiliyorlar.... 2017 yılının AutoBest'i Seat Ate- 
ca, 2018 için de Citroen 63 Aircross “yılın 
satın alınması en mantıklı otomobili! olarak 
AutoBest ünvanına kavuştular... 
2018 seçimi için finale kalan Honda'nın müthiş 
yeni Civic'i, Ford'un yeni Hiesta'sı, Seat'ın yeni 
İbiza'sı, aslında hem teknik, hem kalite ve hem 
de ekonomi olarak çok başarılı yeni modeller 
olmalarına rağmen, bu yıl karşılarında Volk- 
swagen T-ROC, Opel Grandland X ve Citroen 
G3 Aircross olarak üç farklı karakterde fakat 
SUV stilinde seçenek buldular... Rusya, Uk- 


>KISAKISA 


GUMPANYBEST JLR 


Tata Motors'un finansman desteğiyle adeta 
küllerinden doğan Jaguar ve Land Rover 
markalarının İngiltere ile sınırlı kalmayıp, 


dünyanın dört köşesinde yeni fabrikalar kurarak, 
bulunmadığı segmentlerde yeni modeller ortaya 


çıkarması, yakın gelecek için i-PACE gibi 


| 


rayna ve Türkiyenin de dahil olduğu Avrupa'nın 
31 ülkesinin önde gelen otomobil gazetecileri, 
müşterilerin ilgilerini fark etmesiyle oylarını 
öncelikle bu SUV modellerine doğru kaydırdı- 
lar... 
Tüketiciye en iyi teklifi sunan, 2018'in otomo- 
bili olmayı başaran C4 Aircross, 1423 puana 
ulaşırken, Grandland X 1302 ve T-ROGise 1205 
puan toplayarak, hatchback ve sedan seçe- 


nekleri solladılar... 

AutoBest'in aslında iki yıldır şampiyonu, mar- 
ka veya model değil... Bir gövde tipi: SUV... 
Citroen'in CEO'su Linda Jackson da, C3 Airc- 
ross'un başarısının yanında bu sonucun SUV'la- 
rın zaferi olduğunu söylüyordu... 
Tüketici tercihlerinde 18 yıldır bir rehber olarak 
görülen AutoBest'in tutucu davranmayıp, oto- 
mobil pazarında baş döndürücü bir hızla gelişen 


MANBEST Lİ SHUFU 


SUV segmentinin aslında modem taleplere en 
uygun gövde tipi olduğunu teyit etmiş olması, 
yeni otomobil satın almak isteyenlerin karar- 
larıyla fazlasıyla paralel bir çizi oluşturuyor... 
Elektrikli ve otonom “elektromobil' seçenek- 
leri, yollarda çoğalıncaya kadar, sanıyoruz, 
sadece AutoBest'te değil, diğer tüm uluslara- 
rası *Yılın Otomobili” seçimlerinde bu SUV 
türevleriyle karşılaşmaya devam edeceği... 


Geely Holding, sadece Çin'de değil, İsveç'in ve dünyanın teknoloji lideri 
otomobil markası Volvo, İngilizlerin mühendislik laboratuarı Lotus, bir 
taşımacılık klasiği London Taxi, Malezyalı dev Proton ve şimdi de geleceğin 


değişecek mobilite kavramını en iyi 


örneklemelerle temsil eden Lynk&Co ve uçan 


otomobilleri ilk üretecek Terrafugia 


elektrikli modellerini şimdiden hazır etmesi ve 
tüm bunların üstüne şirket karlılığını maksimize 
ederek otomotiv endüstrisinde başarı örneği 
olarak gösterilmesi, Jaguar Land Rover'ın yılın en 
iyi otomotiv şirketi olarak seçilmesini sağladı... 


markalarıyla küresel endüstride en çok 
konuşulan grup oldu... Tüm bunların 
vizyonunu kuran, stratejilerini geliştiren 
Geely'nin patronu Li Shufu ise, Yılın En İyi 
Otomotiv Yöneticisi olmayı hak ediyordu... 
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n en çok satan oyun dergisi 
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4 DEV POSTER 2018 Takvimi, NIER: Automata, Fortnite, Divinity: Original Sin 2 
PROMO KODU Warface'ten Silah Paketi 
DOSYA KONUSU Yılın Oyunları 2017, PSX 2017 ve GameAwards'un En İyileri 
İLK BAKIŞ Detroit: Become Human, Sea of Thieves, RIOT: Civil Unrest 
İNCELEME PlayerUnknown's Battlegrounds, Destiny 2: Curse of Osiris, Spellforce 3, 
Battlefield 1: Turning Tides ve fazlası... 
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LIFESTYLE 


USB'li valiz 

Victorinox Travel Gear segmentinde 
geliştirdiği Lexicon Hardside koleksiyonu, 
sık seyahat edenler için en ideal valiz olma 
özelliğini taşıyor. Kabin boyu ile uluslararası 
havalimanlarında size zorluk çıkarmayacak 
Lexicon Hardside, dayanıklı tasarımında 
maksimum iç hacim sağlıyor. Valiz, gömme 
tekerlek ve çekme kollara sahip tasarımıyla 
iç hacmi artırıyor, sıkıştırma kayışlarıyla 
eşyaları belli bir düzende tutuyor ve iki 
fermuarlı aksesuar cebi ile de daha küçük 
eşyaları rahatlıkla taşımanıza imkan tanıyor. 
Victorinox'un iş seyahatlerindeki 
sıkıntılardan ilham alarak tasarladığı valizde 
dikkat çeken bir diğer özellik ise takım elbise 
için çıkarılabilir büyük fermuarlı bölme, 


Doğanın dekorasyondaki uyanış 


Zemine renk katan, mobilyaların ihtişamını ortaya çıkaran parke; mekanlara şıklık kazandıran 
önemli unsurlardan biri. Tamamen doğal malzemeden üretilen son derece dayanıklı Novawood 
masif parkeler şıklığın yanı sıra nefes alıp verebilen mekanlar yaratıyor. Masif parkeler doğal, 
uzun ömürlü ve kaliteli bir kullanım vaat ederken, mekanlara ahşabın sıcaklığı ile estetik değer 
katıyor. Novawood; uyguladığı kalite kontrol yöntemleri sayesinde doğru nem oranını 
yakalayarak yıllar boyu sizinle yaşayabilecek masif parke koleksiyonu ile fark yaratıyor. 
Novawood'un meşe, iroko, dişbudak ağaçlarını kullanarak hazırladığı masif parke koleksiyonu; 
14 mm, 20 mm ve 27 mm kalınlıklarında imal ediliyor. 


Profesyonellere yeni kulaklık 


Plantronics, profesyonellerin benzersiz bir iletişim 
deneyiminin keyfini çıkarması için tasarlanmış 
kablolu entegre iletişim sağlayan kurumsal 
kulaklıkları Blackwire 5200/3200 Serisi'ni tanıttı. 
Blackwire, gürültüyü engelleyen teknolojisi ve 
kaliteli konuşmalar yapmayı sağlayan hi-fi stereo 
özelliğiyle olağanüstü sesler sunarak 
öngörülemeyen şeylere karşı iletişim sürecini sağlıklı 
kılıyor. Blackwire 5200/3200 Serisi, kulaklık ve 
kordonlardaki lav kırmızı vurguları, yeniden 
tasarlanmış bir kafa bandı ve yumuşak yastık köpük 
kulak yastıklarıyla gün boyu konfor sağlıyor. Modem 
stil arayan, sıklıkla kulaklıkla görüşme yapan ve 
çevrimiçi toplantılara katılan yeni nesil genç 
profesyoneller için tasarlandı. 
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İV keyfi 


Televizyon izlemeyi sinema keyfine dönüştürmek evde geçirilen 
saatlerin daha eğlenceli geçmesini mümkün kılıyor. Buka Sofa 


günümüzün hızlı yaşam 


koşullarına ayak uyduran Nirvana serisi ile 


hayatın tüm karmaşasından uzak, huzur dolu bir mola vaat ediyor. 
Budizm'in aşırılıktan kaçınmak gerekliliği felsefesinden yola çıkarak 


tasarlanmış olan Nirvana; tasarım felse 


kullanırken, rahatlık 


£ 


esini sadelikten yana 
konusunda cömert davranıyor. Kanepe 


formundan kolay bir şekilde çift kişilik şezlonga dönüşen Nirvana; 


televizyon seyriniz için 


davetkar bir tasarım sunuyor. Eklenen kol 


detayının etkisiyle güç kazanan Nirvana; oldukça geniş alanı ile 
konforlu ve keyifli bir sinema salonu atmosferi yaratıyor. 


Kış yorgunluğunuzu 
spa ile atın 


Soğuk havaların gelmesiyle yazdan çıkan 
vücudun yenilenme ve rahatlama ihtiyacı da 
artıyor. Soğuk kış aylarını zinde karşılamak 
için Dedeman İstanbul bünyesinde bulunan 
Le Ciel Spa, sunduğu spa, terapi masaj ve 

bakım paketleriyle hem cildi hem vücudu 

yeni mevsime hazırlıyor. Le Ciel Spa, 
vücudun ihtiyacına göre sunduğu masaj 
seçenekleri ile dinginlik arayanlara 
alternatifler sunuyor ve sert ve yumuşak 
teknikler bir arada kullanılarak kasları 
gevşetirken tüm stresi alıyor. Sıcak bazalt 
taşlarının ısıtılarak vücudun enerji noktaları 
üzerine konulan taşlar ile gerçekleştirilen 
Sıcak Taş Masajı, yorulan kaslarını 
yumuşatmak isteyenlerin tercihi oluyor. 


NE YAPACAĞIZ BU 
NÜKLEER SANTRALLERİ? 


» Sürdürülebilir enerji kaynakları ne kadar güvenilir? 
> Güvenli füzyon enerjisine çok yakın olabiliriz. 
> Blockchain denince aklınıza sadece Bitcoin gelmesin. 


Ayrıca yeni icatlar, ilginç makaleler, birbirinden ilginç görseller ve videolar, 
Popular Science dergisinde sizi bekliyor. 


SAKIN KAÇIRMAYIN! 
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a TŞUBATTA 
BAYİLERDE 


emi 


Magazin 


LEXUS LG 300 


Lexus LC 500'de 4/7 HP'lik bir atmosferik V8 görev yapıyor. Bizler de bu otomobille, 1 Aralık'ta, en uzun gece boyunca şehirde tozu dumana kattık. 


Sürüş izlenimi Sürüş izlenimi Sürüş izlenimi 


DS5 1.6 BlueHDi EATG Mercedes 5400 Mazda Skyactiv-X 


Auto SHOW Auto Furope Group üyesidir. 
Yayıncı: Doğan Burda Dergi 


Yayıncılık ve Pazarlama A.Ş 
İcra Kurulu Başkanı Cen M. Başar Ankara Temsilcisi Ankara Reklam Bölge Temsilcisi Yönetim yeri: wers, Kule 2, Kat:4, 34387 Şişi, Auto SHOW Dergisi, Doğan Burda Dergi Yayıncılık 
Yayın Direktörü Murat Köksal Erdal İpekeşen 0 (512) 207 00 71-207 00 95 Sezinur Balıkçıoğlu Tel: 0312 207 00 72-73 stanbul Tek: 0212410 34 40, Faks: 02124103447 ve Pazarlama A.Ş tarafından T.C yasalarına uygun 
Yayın Yönetmeni (Sorumlu) Kiran Kasapoğlu Kurumsal İletişim Müdürü Seren Urun Güven Hedef Sayfalar Baskı: APA UNPRANI Basım San veTir. AŞ. olarak yayınlanmaktadır. Auto SHOMW'da yayınlanan 
Haber Merkezi Üzgen Bl Rekl Tel: 0212 330 53 71-16 Faks: 071236 4439 timköy İstanbul Cad. Ömeri Vahsi No:139 yazı, fotoğraf, harita, ilüstrasyon ve konuların isim 
Görsel Danışman Murat Üksüz a ai Misa A Erten Ck Doğan Burda Okur Hizmetleri Hattı 34390 Amavutköy / İstanbul / TÜRKİYE ve yayın hakkı Doğan Burda ya aittir. İzinsiz ve 
Görsel Yönetmen Murat Çav SE mi in mi vi 0212478 0300 okurtzmetlertdazanburda.comr.— Te: 017787 kaynak gösterilerek dahi kulanılamaz. 
Marka Müdürü Ayşegül Paraya — e ei i N ti z Doğan Burda Abone Hizmetleri Hattı Faks: 17127087063 
Ne çekten emekli ipe 0212478 0300 Fax: 0212 410351213 Dağıtım: Doğan Dağın Satış azarama Maze 
Yönetim Reklam Teknik Ayfer Kaygun Buka 0 212 3365367 h Geni 

Neme AR aboneddoganburda.com.tr / wvnw.doganburda.com.ir — Ödeme/raclk ve Tehslet Sistemler AŞ. SE 
Satış Direktörü ve Tüzel Kişi Temsilcisi Mehmet Taşkın Şaban Yazır 0217336536 li ş i ) 
Finans Direktörü Den K R 14071 853 Pazar hariç her gün saat 09.00-18.00 arasında hizmet (| 02124496363 > üyesidir 
MNG KES verilmektedir Yayın Türü: Yer sre, yi y 
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TÜRKİYE'NİN YENİ TRENDİ 


nali 


BAGAJ HAVUZU 


© (5 NTÜRKİYE'NİN HER YERİNE 
AYNI GÜN ÜCRETSİZ KARGO 


po, 


— Bagajınız leke tutmasın, Orjinal görüntüsü bozulmasın ” 


NonWoven Halı Bagaj Havuzu Neden Farklıdır? 


Bilinen bagaj havuzlarından farklı bir hammadde ile üretilen bagaj havuzumuz bu sayede anti-bakteriyel özelliğinin yanı sıra 
alev almaz ve kendini söndürebilen yapısıyla otomotiv sektöründe fazlasıyla tercih edilmektedir. Halı yüzeyin alt kısmına 
lamine edilmiş polietilen madde sayesinde ürünümüz ses ve titreşimler için aracınızda mükemmel bir izolasyon sağlamış 
olmakla kalmayacak aynı zamanda aracınızın bagaj kısmını sıvı sızmalarına karşı koruyacaktır. Ayrıca halı bagaj havuzunun 


malzeme tutucu özelliği ve ürün üzerindeki iç setler sayesinde bagajınıza yerleştirdiğiniz malzemelerin kayması minimum 
seviyeye inecek, bu sayede bagaj içi güvenliğiniz sağlanacaktır. 


1SO 14001 
Environment 


OASAS 18001 gi, BA infoGhalibagajhavuzu.com (İğ www.halibagajhavuzu.com (() 0850 201 9002 


ISO / TS 16949 


Global Avtomotive 


Ğİ 


PETRONAS 


Coolto the end 


THE Y 
WINNING 
FORMULA 


FOR THE 
WORLD CHAMPIONS 


PETRONAS Benzersiz “CoolTech” teknolojisi 
ornnum En verimli motor 
performansı için tasarlanmıştır. 


MOTORDAKİ AŞIRI © pahafazlabilgiiçin: 7d 
ISI İLE SAVAŞIR www.pli-petronas.com/petronas-syntium 


Oil Developed For 


MEAN 
PETRONAS 
MOTORSPORT 


yi PETRONAS Syntium 


